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U Preéo plan dopravnej obsluznosti?
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Analyza vykonov osobnej dopravy v EU 25, SR a CR
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Vyvoj prepravného vykonu Zelezniénej osobnej dopravy v EU 25,

SRaCR
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Plan dopravnej obsluznosti nastroj pre objednavatela vykonov

U Je potrebné hned’ v ivode ocenit’, ze
Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii
SR sa rozhodlo aj legislativhe podporit’
myslienku, ze o dopravnej obsluznosti
hromadnou osobnou dopravou by mal
rozhodovat’ ten:

LI kto si ju objednéava a
U hradi za dopravné sluzby vo verejnom zaujme.
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Dopravnou obsluznost'ou

Ul sarozumie vytvorenie ponuky prepravnych
vykonov v pravidelnej autobusove] doprave
na uspokojovanie prepravnych potrieb
obyvatel'ov zijucich na Uzemi samospravneho

.. kraja alebo na uzemi obce,

Ul ktora zodpoveda dopytu cestujlcich
vzhladom na frekvenciu, presnost’ a

.. pravidelnost’ spojov,

L] moznost’ prestupu, vzdialenost’ k zastavkam,

L] bezpecnost’, vybavu a Cistotu autobusov,

Ul tarifu pre jednotlivé skupiny obyvatelov, ako
aj na pristup k informaciam dolezitym pre
cestovanie.



Vystup z pilotného projektu pouzity pririeseni

pre Zilinsky samospravny kraj (ZSK)

U Na zaklade vysledkov rieSenie pilotného
projektu pre Kosicky kraj, ktori riesilo pre
MDPT SR zdruzenie PRODOS (lelnska
univerzita v Ziline, Vyskumny ustav dopravny,
a.s. Zilina a CHAPS, s.r.o. Brno) boli
vypracované MDPT SR:

Zasady zabezpecenia dopravnej obsluznosti
samospravnych krajov
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Determinovanie dochadzkovej vzdialenosti:

Maximalna dochadzkova vzdialenost’ na zastavku:

Pracovny den- prepravna spicka
stanovenie na 1,5 km, Co zodpoveda 20 min
chodze pre 90% obyvatelov v danom uzemi.

Den pracovného volna a pracovného
pokoja v ¢ase prepravného sedla,
stanovenie na 2,2 km, t. J. 30 min chodze.
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Meranie dochadzkovych vzdialenosti

LI Bol vytvoreny postup ako kontrolovat’
sucasné dochadzkove vzdialenosti.

U ZSK mé vSetky zastavky autobusovej dopravy
zapracovane v GIS (Geograficky informacny
system) a je mozné pomocou vyvinutych
softverovych nastrojov kontrolovat’
dochadzkove vzdialenosti.

LI Suradnice zastavok boli merané pomocou
GPS.
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Dochadzkové vzdialenosti zastavok

Seda faha — do L5 km
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V odbornej studii je detailna analyza su€asnej dopravnej obsluznosti
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Zasada viacurovnoveého pristupu pri zabezpeceni
dopravne] obsluznosti

U prvu uroven reprezentuje doprava medzi
spadovymi centrami a obcami, ktore tvoria
atrakcny obvod spadového centra

Ul druhd Grover predstavuje spojenie
spadovych centier s centrom samospravneho
kraja a spojenie medzi jednotlivymi
spadovymi centrami.

Tato zasada bola aplikovana aj v ZSK —
predpoklad vyuzitia Planu dopravnej
obsluznosti v IDS (Integrovanom dopravnom
systéme).
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Casova dostupnost’




Prva uroven

Ul Doprava je prevazne realizovana autobusovou

.. dopravou do spadoveho centra.

U Samospravny kraj stanovi minimalny pocet
spojov medzi koncovymi obcami a spadovymi
centrami, ktory moze byt’ upravovany na
zaklade zaujmu o cestovanie v prislusnej

.. koncovej obcil.

Ul Pocet, Casova poloha a frekvencia spojov
musi respektovat’ zabezpecenie dopravy
(mobility) do zamestnania, Skol, Uradov,
zd(%votm’ckych zariadeni, vratane prepravy
spat’.
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Spadove centra

LI st mesta resp. obce, ktoré su nielen dopravné
uzly, ale su aj strediskami ponuky pracovnych
prilezitosti, zdravotnickych sluzieb, Skol
a sluzieb, preto mézeme predpokladat’ ze
obyvatella z obci danej spadove| oblasti budu
cestovat’ do prislusnéeho spadového centra.

LI Na z&klade tohto predpokladu bol vytvoreny
nasledujuci obr. kde su znazornene
potencialne populacné toky obyvatelov do

3 spadovych centier.

Ul Tieto toky su kumulované na najkratSie cesty medzi
danou obcou a prislusnym spadovym centrom,
vzhladom na fakt, ze cestujuci preferuje Co najkratsi
pobyt v dopravnom prostriedku, ktory je priamo

zavisly na dizke trasy -
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Potencialne populacné toky obyvatelov do spadovych centier

Potrebné inesticie:
Prestupovj bod Twdosin

nema autobusond stanicy
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Skutocné prepravné prudy

Ul Pre zistenie skutocnych prepravnych prudov
noli vyuzite data z elektronickych pokladni,
Ktorymi su vybavene vSetky autobusy
orimestskej autobusove] dopravy
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Pomocou modernych vybavovacich a informacnych
systemov je mozné monitorovat obsadenost vozidla
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Priemerné pocty cestujucich na danych
udajov
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Spadove oblasti
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Druha uroven:

Pocty spojov sa urcuju na zaklade vysledkov
analyzy dopytu tak, aby nedochadzalo k
subehom.

Prednost’ zabezpecovania dopravnej
obsluznosti na danom useku by mal mat’ taky
druh dopravy, ktory dokaze spinit’ prepravné
poziadavky cestujucich vzhladom na
kapacitu, cestovnu rychlost’ a na ekonomicku
efektivhost’.

Samospravny kraj pocita pri objednavani
kapacit s minimalne 50 % obsadenostou
dopravneho prostriedku.

V pripade slabej prevadzky (dopravné sedlo)
moze byt doprava zabezpecCovana
autobusovou dopravou. -
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Pri navrhu sme vypocitali maximalnu
priepustnost’ zeleznicnych trati v ZSK

Ll Zilina — Rajec: 18 parov

LI Cadca — Skalité: 20 parov

U Kralfovany — Trstena: 17 parov
811 53
812 53
812 + 012 95
812 + 012 + 012 + 190
812
813 + 913 85
560 + 036 + 036 + 336
036 + 056*

*/El::ql_'_‘ |- II 840* 110




Pri navrhu sme posudzovali a sibeznost’ spojov AD a ZD

U spoje, ktoré maju prevaznu vacsinu zastavok
na subeznom useku vo vzajomnej vzdialenosti
mensej ako 1,5 km (zodpovedajuce;

.. dochadzkovej vzdialenosti),

Ul ¢asovy rozdiel prichodov a odchodov zo
zastavky medzi spojmi je mensi ako 30 minut.

LI Na kontrolu stibeZnosti spojov sa pouZzil
softverovy nastroj SPADO a navrhnuty
metodicky postup je] kontroly.

Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov




Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Dopravna Spi¢ka a sedlo - pracovneé dni

Pomemné pocty

cestujicich

1 2 3 45 6 7 8 910111213 14 151617 18 19 2021 22 23 24

hod.
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Pokrytie vSetkych obci ZSK linkami (primestska autobusova a
zelezniéna doprava
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Navrh poctu spojov v autobusovej doprave pre ZSK
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Navrh poctu spojov v zelezni¢nej doprave pre ZSK

[Plriing nad Kysucou

‘4\ 'ameﬁ:\:
&S_mm.:ﬂ- Er

ML-WMM "‘?‘ﬁyt

(" o hisE Hisdovka
: i E‘—v.m%a‘* A ‘Rldﬂm q“'”" i:*:ﬁ“!’%in
Hiolirete v r s Listile h!
s D W ¢ <5 T
% B Oy . " : & -, Fekovkis -
‘. h iy bl
Actimtet
l#\mjn‘-b
Kn-nu
Iptwahfjﬁlhuliﬁ, grea—
e
A I gy AT
Dipendravaks Dodes im-
iﬂdm
" o
1 Crnmcding
_‘m&bﬁd
P
i k“fur#



Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Navrh dopravnej obsluznosti spadovych centier
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Medzicentrova doprava AD a ZD




Moderné informac¢né a vybavovacie systémy umoznuju posudenie
ekonomiky jednotlivych spojov hromadnej osobnej dopravy

U kazdy cestovny doklad obsahuje Cislo spoja a
datum

Napoditané km na linke (€islo linky) (nazov vychodzej zastavky) - (nazov kone¢nej zastavky)

Spoj PoCet spojov podfaCP | Trzbyv Sk/km | ECVv Sk/km Rozdiel trzby — ECV
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zelené
cervené

cierne

Linka 501461 Bytca Suloy,

— spoje, ktorych trzby s nad uroviiou ekonomickej ceny,

— spoje, ktorych trzby su pod urovnou variabilnych nakladov,

— spoje, ktorych trzby s nad uroviou variabilnych nakladov, ale nepokryvaju ekonomicku cenu .

Hradna
Pocet
Spoj Celkom km spojo Priemerny
v Trzby Pocet cestujucich Trzby na km pocet Pocet spojov Pocet spojov
LU Becelch podla dat podla dat podla dat prepraViZ)é%h podla dat bez dat
1 2 3 4 5 6,000 7,0 8 9

2 286 22 3603,5 281 12,600 12,8 22 0
3 390 30 3613 315 0,264 10,5 21 3
u 286 22 7019,8 516 24,545 23,5 22 0
3) 286 22 4625,5 417 16,173 19,0 22 0
6 154 22 7212 634 46,831 28,8 22 0
/ 104 8 1676 147 16,115 18,4 8 0
8 286 22 5783,5 408 20,222 18,5 22 0
0 220 22 9615 1305 43,705 59,3 22 0
10 390 30 13620,5 1190 34,924 39,7 30 0
11 390 30 11438 953 29,328 31,8 30
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Posudzovali sme aj kvalitu zastavok
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Kontrola kvality dopravného procesu pomocou ITS

i, Smulation of timetables SAD Cadca a.s. - 3. 2. 2005
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Na zaver

Odporiali sme wber programoveho wbavenia a informacnjch- a whaiovacich, ktore bual potrebng pre aktualizciu Planu dopraine] obsluznosti, ale
kontrolnd €innost® a riadenie
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Na zaver

U Poziadavky na dopravna obsluznost’ sa

.. menia s vyvojom spolocnosti:

LJ zvySovanie poétu automobilov,

LJ demograficky vyvoj,

Ll ststava Skol,

L) sGstava zdravotnickych zariadent,

U zmeny v priemysle, obchode a cestovnhom
ruchu a potreba zamestnancov atd.

U Vykonali sme aj prognozu vyvoja poctu
cestujucich
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Na zaver

U Velky problém informacie v realnom cCase
0 énalosti prepravnych prudov, toku trzieb

.. atd.

Ul co ovplyviuje vykonavanie kontrolnej funkcie
objednavatela a efektivhost’ vynakladania
verejnych zdrojov




K tomu napomahaju jednoznacne
moderné informacné a vybavovacie systémy
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Dakujem za pozornost’

Jozef Gnap, prof. Ing. PhD.

Veduci katedry cestnej a mestskej dopravy
Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov
Zilinska univerzita v Ziline

e-mail: jozef.gnap @fpedas.uniza.sk
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