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Cil projektu

Metodika pro zpracovani planu fizeni silniécniho provozu na
hlavnich trasach jak mezi dilezitymi sidly v ramci CR, tak i s
dulezitymi sidly v sousednich statech, kde tyto plany by mély
zahrnovat :

« Organizacni postupy pri béznych, mimoradnych i krizovych
situacich.

* Planovani, porizeni a nasledné vyuziti implementovanych
systému ITS pfFi mimoradnych a krizovych dopravnich situacich,
a to napric€ resorty a vsemi slozkami IZS.

» V pripadé zivelnych katastrof Ci jinych rozsahlych mimoradnych
situaci zajistit informovanost o aktualnim stavu dopravni
infrastruktury a moznych omezenich jejiho vyuziti.
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Vychodiska projektu
1.

Akcni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systému (ITS) v
CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050) schvaleny
ushesenim viady €. 268/2015.

Traffic Management Plan for Corridors and Networks,
EasyWay project.

Deployment Guideline TMS-DG07, December 2012- Best
practice in European traffic incident management (Conference
of European Directors of Roads - CEDR, 2011).

DATEX I

Akcni plan Strategie rozvoje infrastruktury pro prostorove
informace v CR do roku 2020 (GeolnfoStrategie)
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Cilem harmonizace systému ITS je zajistit jejich vyuzitelnost
pro cestujici pres hranice regionti a stata EU.

1. Propojitelnost systému z hlediska funk&nich, organizacnich a technickych
vlastnosti pro podporu spoluprace mezi riznymi operatory silniéniho provozu a
dalSimi tfetimi stranami, zapojenymi do zavadéni a provozovani sluzeb ITS

2. Spoleény pohled a vnimani prezentace ITS sluzeb uzivatelim silni¢niho
provozu na evropskych cestach

3. Celoevropskeé prijeti hodnoticich kritérii nabidkou hodnoceni na zakladé
harmonizované urovné sluzeb a kritérii provozniho prostredi

Zakladnim technickym predpokladem pro fizeni dopravy a poskytovani dopravnich

informaci v ramci EU jsou:

a. Jednotna informacni baze (prostorova data, udalosti, objekty, ¢as).

b. Standardizace rozhrani (DATEX Il, ALERT-C, TPEG, rozhrani Clovék-stroj
apod.).

c. Standardizace urovné systémovych parametrt pro pfenos dopravnich
informaci.
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Preshranic¢ni

Regionalni

Méstsky, meziméstsky, napojeni mésta na dalkovou
dopravu
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GEMERAL INFORMATION ON THE PLAN

Euraregion:

COMMECT

Name of the plan:

Tauern-Karavanke Corridor and TMP Pyhrn Corridor (Austria, Slovenia,
Croatia)

Status:

Developed TMP, test operation planned for mid 2009

Date of Implementation:

mid 2009

Initial Situation:

= wunexpected total blockage caused by an accident or severe
weather conditions, etc.

+  planned total blockage like demonstration, road works, etc.

*  congestion (stop-and-go under e.g. 10 km/h] of a certain degree,
which is estimated through the length of the tailback

«  different waiting/delay-times batween the SLO/HR corridor-
borders

Traffic management measures are
applied:

traffic control and informiation measures, information exchange
between the partners

FLAN DESCRIFTION

Traffic management in the eastern Eurcpean alpine region, especially for Austria, and Slovenia, is particularly
impartant due to the characteristics of the area being a mountainous region that serves as a central point for
transportation within Europe. Issues include inclement weather conditions and cress-border passes (e.g. the
Karavanke path between at the Austrian-Slovenian border) and several tunnels, with limited alternative routes.
There are also seasonal traffic peaks and occasional major incidents. A high proportion of the traffic travelling
on long-distance relations through Austria, Slovenia, and Croatia is made up of HEV transit traffic. Both
corridors, Tauern-Karavanke |TK] corridor and Pyhrn corridor, run nearly parallel. Both belong to the main road
network in Austria, in Slovenia and in Croatia. Thus each could serve as altemnative road, if the other were
affected by a “TMP incident”. The precondition is that the alternative corridor offers remaining capacity for
extra/diverted traffic. The exchange of traffic messages between the various regions for the corridor could be
done as a first step with conventional media like fax or e-mail.

SPATIAL ASPECTS

Expansion:

Cross-border

Network involved:

Tauern-Karawaken-Corridor: Germany BABE, Austria A10/ A11,
slovenia Az Pyhm-Corridor: Germany BAB3, Austria AB/ A9, Slovenia
Al
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Schéma Jednotného systému dopravnich informaci pro CR (zdroj http://portal.dopravniinfo.cz/)
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Narodni dopravni informacni centrum

Propojeni fidicich center dopravy do NDIC (zdroj http://portal.dopravniinfo.cz/)
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Tvorba Planu fizeni dopravy
Studie proveditelnosti
Vytvoreni ramce
Zpracovani scénaru

l

Pouziti planu fizeni dopravy v realném provozu
Sbér dat o provozu
Zaznam problému a slabych mist

3. Vyhodnoceni uéinnosti Planu fizeni dopravy
Vyhodnoceni problému a slabych mist planu
Navrh feSeni
Provedeni uprav Planu
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Studie musi byt zpracovana jako vychozi podklad pro pripravu ramce Planu
fizeni dopravy. Studie zmapuje vychozi situaci v nasledujicich oblastech:

1. Dopravni situace v resené oblasti
o Identifikace problémovych mist (ve vztahu k béZznym, mimofadnym a krizovym
situacim)
o0 Zavaznost a doba trvani oCekavanych udalosti
o0 Je planovana spoluprace s okolim?
o Jsou uplathovana néjaka opatfeni fizeni dopravy, ktera musi byt koordinovana?
2. Organizaéni struktury jednotlivych ucastnikt
o0 Zapojeni jednotlivych u€astniktd do Planu fizeni dopravy
0 Jsou zuCastnéné strany sjednoceny nebo je tfeba posilit spolupraci mezi ucastniky?
3. Dostupna a planovana dopravni infrastruktura
o0 Stav a moznosti vyuziti infrastruktury v feSené oblasti
o Jsou vhodné predpoklady na siti silnic/dalnic?
4. Vyhodnoceni dopadu
0 Jsou realné technické a organizacni pfedpoklady pro vytvofeni Planu Ffizeni dopravy?
o Je komplexné vyreSeno jeho uplatnéni?

5. Odhad nakladu a prinosu
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Na zakladé vystupt studie proveditelnosti a s vyuzitim
nasledujicich podkladili nasleduje sestaveni ramce Planu
Fizeni dopravy:

1. Legislativni a strategické dokumenty MD CR
« AkEni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systému
* Plan rozvoje infrastruktury
* Provadéci vyhlaska Jednotného systému dopravnich informaci
apod.
2. Personalni a technické zdroje
* Kdo bude realizovat opatfeni a co k tomu bude potrebovat
« Jaka technika je k realizaci Planu rizeni dopravy potfeba
3. Statisticka dopravni data a informace o dopravni siti
4. Znalosti expertu
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1. Kategorizace spoustécich
udalosti (typ, umisténi na
infrastrukture, rozsah)

2. Kategorizace
preddefinovanych
opatieni/akci

3. Vytvareni scénaru

4. Provéreni scénart
odborniky a
zainteresovanymi uéastniky,
pilotni ovéreni a vyladéni
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Vycet spoustécich
udalosti
(nehody, mimoradné

Vycet opatieni / akci

Scénaie
(podminky aktivace /

opatieni, akce)
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Detekce a potvrzeni udalosti / nehody

¥

Vybér a aktivace / deaktivace scénare

Aktivace / deaktivace opatfeni
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Rizeni

pozadavku
- W /k .t
Poskytovéni apacl -
. . — Dynamickeé rizeni
informaci dopravy
Tlumeni Obnoveni
pozadavkl na kapacit

kapacity Rizeni dopravy pfri

nehodach a

mimoradnych
udalostech
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Pohyb vozidel - mapa

Prenos textu

20. fijna 2016

Prenos hlasu Dispedinky

verejné dopravy Pfenos hlasu

Pienos textu
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Krizové staby a
dispecinky
bezpecnostnich

a zachrannych
instituci
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Dékujeme za pozornost

Ing. Frantisek Kopecky, Ph.D.
Ing. Miloslav Véznik

KPM CONSULT, a.s.
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