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0 Zakladni problematika souc¢asného fizeni dopravy ve méstech

§8 nedostatek informaci k u¢innému fizeni

8 integrace vSech zdroju dat
0 Kooperativni systemy

8 Priprava realizace pilotniho projektu v Praze
U Systémovy pristup k reseni

§ architektura dopravni telematiky

8 reseni jednotlivych oblasti (priklady)
0 Zavéry



Zakladni problém soucasného rizeni

Paradigma: ,,Cim je vétsi dopravni zatiZzeni, tim méné o dopravé vime*
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Centralizovany systém/ multiagentni systéem

Centralni
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Centralizovany systém/ multiagentni systéem




Idea kooperativnich systému
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zakladnova
stanice

§ komunikace vybavena levnymi senzory ,,sensors dust*

U ,inteligentni* senzory poskytuji informace do vozidla
§ dalsi informace poskytuji vozidla dle charakteru jizdy ,,plovouci senzory*
8 prenos informace mezi vozidly (ad hoc sit)

8 primé bezpecnostni dopady



Prostorovy probléem

0 Jak rychle se mlze Sitit informace
§ pozice vozidel (rozlozeni)
§ rychlost vozidel
8 topologie sité
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U jednosmérny ¢i obousmérny provoz




Organizace dopravy a bezpecnost




Kooperativni systémy v Praze?

U Projekt SATEL: radiofrekvencni identifikatory RFID




Kooperativni systémy v Praze?

0 penetrace vozidel s RFID

Vanace dopravy - typicky patek

aoo - - Intenzita vondal
I iritenzina vozidel wybaverych AFID tagem

Pilot: Rizeni dle kolon
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Zasady pro uspesny rozvoj ovladani mobility
ve mesteé

q konceptualni projekt
q systém, jako dopravneé-telematicka aplikace




Zakladni dokumenty pro rozvoj dopravy

n ,,otudie dopravni telematiky na uzemi hl. m. Prahy*:

n Analyza soucasného stavu ve vSech klicovych oblastech
n Popis aktuadlniho stavu svétovych ITS architektur
n Standardizace v technickych komisich CEN a ISO
n Funkéni a informacni architektura
n Fyzicka a organizacni architektura
n Telekomunikacni prostredky
n Navrh postupu realizace
-- Cile vystavby, harmonogram a cena

- Dokument pomérné slozity a proto byl rozpracovan do brozury
,Dopravni telematika v hl.m. Praze*

n Usnesenim RHMP ¢. 0349 z 2002 schvaluji zastupitelé mésta
~Zasady pro rozvoj dopravni telematiky*



~Koncept dopravni telematiky na tzemi hl. m.

Prahy*

0 Vyznam dokumentu:

§8 Vychazi z evropskych standard( technickké komise CEN TC278 a
doporuceni evropského projektu KAREN

§ Formuluje strategii a taktiku rozvoje telematiky v Praze ve
¢tyfech knihach (A-D) na pét let

§ Dokument je akceptovan odbornou verejnosti i politiky

8 Otevira se prostor pro konkurencni prostredi



Funk¢ni oblasti dopravnée-telematického

systemu

Rizeni provozu na méstskych komunikacich
Poskytovani dopravnich informaci
Parkovaci systémy

Verejna doprava

Dohledové a varovné systemy
Bezpecnostni a zachranné systémy
Elektronicke platby

Zarizeni ve vozidlech

O 00 N O Ok WNRE

Preprava nakladd
10. Sbér a sprava dat
11. Sprava dopravni infrastruktury



Oblast 1: Rizeni provozu na

mestskych komunikacich
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0 ,,Tunelové systémy*
§ integrace viech tunelG do velint SAT, HDRU
sloZité systémy: Mrdzovka 14 500 vstuput/vystup(

§
§8 monitorovani dopravnich excesll po celé délce
8 vyhovuji Evropské smérnici 2004/54/ES




Vicesmérova optimalizace

0 Vypocetni programy (pseudo-statické stavy)
8 optimalizace dle ceny za prepravu
8 kritéria: pocet zastaveni, doba stani z Pl (Performance Index)
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Redukce dimenze promeénnych

v obecné orientované dopravni siti

Doprava: ¢aso-prostorovy vice-dimenzionalni vektor
Model dopravy: redukce v dimenzi i prostoru
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Adaptivni metody rizeni s managementem nehod
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Oblast 2: Poskytovani dopravnich informaci

Narodni dopravni
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Vyznam on-line zpracovani dat
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Oblast 4: Verejna doprava

0 Pasivni preference tramvaji
§ 170 SSZ

U Aktivni preference autobusu
8 Princip prihlasovani a komunikace:
0 inframajacky

0 satelitni systém GPS
§ problémy s tzkym koridorem mezi domy

§ Komponenty
0 inframajak cca 100-500 m pred kfizovatkou

0 autobus dovybaven pfijimacem infrasignalu a
vysilacem 470 MHz s radicem

8 SW v radicich obsahuje logiku (mnohdy slozité)
preference

b
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Pilotni ovérovani preference autobusu pri aktivni detekci v

ramci evropskéeho projektu TRENDSETTER

0 Testovaci misto €. 1: Barrandovsky most x najezdova rampa z Modranské
§ busy 196, 198, 253
§ inframajak 310 m pred kfiZzovatkou
§ vdopravnim sedlu i dopravni $picce ... Uspora 20-30 s/1 autobus

0 Testovaci misto €. 2: Holeckova x Zapova v Praze 5
§ bus 176
§ inframajak 225 m pred kfiZzovatkou
§ vdopravnim sedlu i dopravni Spicce ... Uspora 10-40 s



Oblast 5: Dohledoveé a varovné systemy
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Oblast 5: Dohledoveé a varovné systemy
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U Telematicky systém neni mozné zakoupit, ale je nutné ho postupné budovat

8 prinosy jsou prokazany v Praze i dalSich evropskych méstech:
U je dosazeno lepsi vyuziti dopravni sité
U vySsi spokojenosti obyvatel mésta
U pozitivni vliv na ekologii
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U Systém je mozné postupné budovat i za provozu Pvolsknowinit

dopravné-telematickych

0 Ktomu je nutné modifikovat zakladni konceptualni Spflinck

podklady
§ Strategické cile od 2011 do 2016
U Urcit hlavni sméry rozvoje
U Zpracovat zakladni standardy, technické podminky apod.
§ Taktické cile (na dva roky)

U Rozpracovat cile do etap, vyjadrit ekonomiku a pfinosy
projektd Pk dipemiml T
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Dékuji za pozornost

prof. Ing. Pavel Pfibyl, CSc.
pribyl@fd.cvut.cz
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