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2 Seznam zkratek

CDP
C-ITS
CNG
DIC
FCD
HDRU
IAD
ICT
IDS
loT
ITS
1ZS
JSDI

RGB LED

SOKP
SSz
STC
SWOT
SZDC
TSK
VHD
ZPI

Centralni dispederské pracovisté SZDC

Kooperativni systémy na bazi ITS G5 nebo LTE
Compressed Nature Gas

dopravni informacni centrum

Floating Car Data — data z plovoucich vozidel

Hlavni dopravni fidici Gstfedna

Individualni automobilova doprava

Informac¢ni a komunikac¢ni technologie

Integrovany dopravni systém vetejné osobni dopravy
Internet véci

Dopravni telematika

slozky Integrovaného zdchranného systému

Jednotny systém dopravnich informaci Ceské republiky
Klicovy hrac / aktér / neopomenutelna instituce v ramci dopravniho systému PAG
Liniové fizeni dopravy

Mobility As A Service

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Meéstsky okruh Prahy

Narodni dopravni informaéni centrum Ceské republiky
Park and Ride

Prazské aglomerace

Proménna dopravni znacka — dopravni znacka pro zobrazeni vice vyznamu, mezi
nimiz je mozno podle potfeby volit nebo zobrazit nulovy stav

Red/Green/Blue Light-Emitting Diode — technologie pro barevné zobrazeni
PDZ/PIT informace

Silni¢ni okruh kolem Prahy

Svételné signalizacni zatizeni

Stfedocesky kraj

SWOT analyza

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy
vefejna (osobni) hromadna doprava

Zatizeni pro provozni informace — zafizeni, které zobrazuje aktudlni udaje, které
jsou vyznamné pro bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich
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3 Uvod

Praha a jeji §irsi okoli tvoii nejvyznamngjsi sidelni celek v Ceské republice. Je hlavnim méstem CR,
samospravnym krajem, sidlem spravy Stfedoceského kraje a pfirozenym zdrojem, cilem a transitnim
bodem v dopravnim systému CR. To se promitd do dopravniho provozu a spolu s rostouci mobilitou
moderni doby zplisobuje dopravni problémy, které vyzaduji vSeobecnou pozornost.

Cilem tohoto dokumentu je analyzovat nejvét$i soudasné potize dopravy v prazské aglomeraci
s akcentem na pozemni komunikace ve spravé statu, definovat vizi dopravniho systému a doporudit
efektivni a proveditelna opatfeni sméfujici k realizaci této vize a vyuZzivajici modernich prostiedkl
dopravni telematiky. Dokument se nezabyva pfipravou vystavby ani samotnou vystavbou dopravni
infrastruktury.

4 Doprava v Prazské aglomeraci

V ramci této kapitoly bude definovan izemni rozsah Prazské aglomerace a provedeno hodnoceni
aktudlniho stavu dopravniho systému.

4.1 Geograficky rozsah

Geograficky rozsah dopravniho prostoru Prazské aglomerace je vhodné sledovat z rtiznych whla
pohledu jako je mobilita osob, pfeprava ndkladl, ve vztahu k dopravé silnicni s piesahem na
zelezni¢ni, individualni a vefejné dopravy, feseni otazek dopravy Vv klidu a door-to-door mobility. Toto
vymezeni se dale lisi podle druhu poskytované sluzby, je jiné pro fizeni dopravy, ovlivitovani chovani
ucastnikti dopravniho systému nebo pro provozovani systému.

Poziéni dokument uvazuje geograficky rozsah Prazské aglomerace z pohledu dopravnich problémi
a z uhlu pohledu spravce pozemnich komunikaci na drovni statu, s urCitym pfesahem do trovné
meésta Prahy, StfedoCeského kraje a na jiné dopravni mody, tj. na vefejnou osobni a Zeleznicni
dopravu. Jinak fe€eno, Uzemi, kde doprava do/z Prahy nebo transitni doprava zpusobuje nebo v
budoucnu muze zpusobit dopravni problémy, patii do dopravniho prostoru Prazské aglomerace.

Dopravnim problémem se mysli zhorSeni stupné provozu ve sledované oblasti a s tim souvisejici
delsi cestovni doby, ekonomické skody, vétsi zatéz dopravy na zivotni prostfedi nebo horsi komfort
cestovani z pohledu fidi¢t a cestujicich. Hlavnimi pfi¢inami problémt je vysoka poptavka po preprave
vzhledem k omezené kapacité sit€¢ a vyskyt dopravnich nehod nebo jinych mimotadnosti, napf.
planovanou ¢i neplanovanou udrzbou pozemnich komunikaci.

Dopravni problém vlivem vysoké poptavky po pfepravé se musi vyskytovat pravidelné, min. jednou
tydné a Cas jeho trvani musi byt alespoit 30 minut nebo v celkové délce 50 minut v prab&hu celého
dne. Mimo¥adny dopravni problém, napf. vlivem dopravni nehody, uvazujeme v pfipadé, ze
pravdépodobnost jeho vzniku je pro konkrétni usek vy$si nez 2x za rok, nebo v piipadé€, kdy se jedna
o ,.kritické misto sité€*, misto bez moznosti objizd’ky, kdy problém zasahuje tsek min. 1 km nebo
postihuje stovky ucastnikit dopravy (vlivem nehody, nebo sportovnich a kulturnich akeci velkého
vyznamu). Vyznam ma fesit i oéekdvané dopravni problémy souvisejici se zvysujici se poptavkou,
napt. useky dopravni cesty, kde rezerva kapacity dopravni cesty je v soucasnosti nizsi, nez 10 %
béhem S$pickové hodiny. Vypocet této kapacitni rezervy je doporuceno urcit na zakladé maximalni
hodinové nebo padesatirazové intenzity dopravy.
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Dopravni problémy se snaze fesi v lokalitach, kde jsou k dispozici alternativni objizdné trasy nebo
dostatecné kapacitni rezervy na dopravni siti. V ptipadech, kde tato moznost neni, nebude vzdy
existovat feSeni problému v ramci silni¢ni dopravy. V takovych ptipadech je vhodné podporovat
multimodalni p¥istup, tj. pievést Casteéné dopravni vykon ze silniéni dopravy na Zelezni¢ni a z
osobni individualni na vetejnou dopravu (nenechat dojet vSechna vozidla do téchto kritickych mist).
V ptipadé, kdy dojde ke zméné dopravniho modu v prubéhu jedné cesty (napf. jizda vozidlem na
parkovisté P+R, dale jizda vlakem a zbytek pomoci méstské vefejné dopravy), jde o intermodalni
zpusob dopravy.

V neposledni tad€¢ je dualezitym kritériem i vzdéalenost od Prahy. Mnohé problémy v Prazské

PO

vzdalenosti. Tato vzdalenost se muze lisit podle toho, o jaké konkrétni opateni tykajici se prostoru
Prazské aglomerace se jedna. Viz nize uvedena tabulka a ilustra¢ni mapka.

Skupina opatieni v Prazské aglomeraci Kde vSude hledat dopravni problémy?
A Rizeni silni¢ni dopravy pomoci svételné signalizace |tzemi hl. m. Prahy
B Rizeni silniéni dopravy pomoci proménnych

dopravnich znadek max. 30 min. doby jizdy

C Ovliviiovani  chovani  fidi¢h  prostfednictvim

ok
poskytovani dopravnich informaci max. 2,5 hod. doby jizdy

D Ovliviiovani chovéani cestujicich prostfednictvim

. , cela CR
poskytovani dopravnich informaci

E Vystavba a modernizace pozemnich komunikaci max. 30 min. dOb}.I,JIZdy por s1.h.1101
max. 2,5 hod. doby jizdy* po dalnici

F Vystavba a modernizace zachytnych parkovist’ P+R a

infrastruktury podél pozemnich komunikaci tzemi STC kraje a hl. m. Prahy

G Optimalizace tras, vykonu, komfortu a navaznosti

Y, , tizemi STC kraje a hl. m. Prahy
vefejné osobni dopravy

* Dobou jizdy se mysli doby jizdy na hranici izemi hl. m. Prahy pfi volném provozu.
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Lze konstatovat, Ze dopravni prostor PraZské aglomerace je vymezen sjednocenim dil¢ich oblasti
definovanych zvlast’ pro dopravni problémy vlivem vysoké poptavky, mimoradné dopravni problémy,
oéekavané dopravni problémy a v priniku s vySe uvedenou velikosti/vzdalenosti uvedenou
pro jednotlivé skupiny opatieni.

Na zéklad¢ vyse uvedenych definic je ziejmé, Ze nejvétsi pozornost bude vénovana vnitinimu
Meéstskému (MO) a vnéjSimu Prazskému okruhu (SOKP), vSem radialnim komunikacim ptivadejicim
dopravu do Prahy (dalnice a dal$i vyznamné silnice), silni¢cnim tunelim, vyznamnym mostim a
dal$im rychlostnim a vybranym sbérmym komunikacim.

Rozvoj dopravniho systému v tomto prostoru je sdilenou odpovédnosti klicovych hraca (KH):
Ministerstva dopravy, hl. m. Prahy, Stiedo¢eského kraje a obci v tomto kraji, Ministerstva vnitra
(Policie CR), Reditelstvi silnic a dalnic CR a spravcii pozemnich komunikaci v definovaném prostoru,
Spravy zelezni¢ni a dopravni cesty, organizatorti vefejné osobni dopravy a dopravcl — poskytovatelti
sluzeb ve verejné preprave cestujicich.

4.2 Hodnoceni PAG

Nasledujici SWOT analyza posuzuje aktualni stav dopravy v Prazské aglomeraci.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

Pro vazby mezi kliCovymi hraci (KH) je velmi
charakteristicka  jejich  roztfisténost. Chybi
jednoznacné formulované a pro vice rdznych
skupin KH spole¢né motivy a cile. To plati v plné
mife i pro vzijemné vztahy organizaci vefejného
sektoru zodpovédné za rozvoj dopravy v Prazské
aglomeraci. Mezi subjekty vetejné spravy v PAG
lze sledovat nedostatecnou koordinaci a
spolupraci v piipadé¢ planovani a realizace
riznych dopravnich feSeni, opatfeni ¢i staveb v
uzemi.

Koncepéné je na narodni urovni jednoznacné
uréen smér, kterym se ma oblast dopravy ubirat.
Dopravni politika CR a daldi strategické
dokumenty mohou slouzit i jako zakladni
vychodisko pro realizaci chybé&jici koncepce
rozvoje dopravniho systému Prazské aglomerace.

V oblasti sluzeb ve vefejné dopravé cestujicich Prakticky nulova koordinace silni¢ni a Zeleznicni
existuje na tzemi Prazské aglomerace nedavno dopravy. Chybgjici koncepce P+R na tizemi STC
ziizeny stiedoCesky koordinator verejné dopravy, kraje. NedostateCna kapacita, rychlost, Cetnost
ktery jako spole¢ny institucionalni projekt anavaznosti  spojeni  pomoci  piiméstské
zajist'uje rozvoj IDS. zeleznice.

- Dopravni infrastruktura v Prazské oblasti nema
Je jiz vybudovana cast vyznamné dopravni sit€ V. qogstatedny rozsah ani kapacitu. Hlavni problémy
PAG (¢ast MO, cast SOKP, metro) vcetné jsou:
technologicky komplikovanych staveb, jako jsou

silniéni tunely. a) dopravni systém nereflektuje problém

suburbanizace a logistickych center v PAG, ke
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kterému doslo v poslednich 20 letech,

b) nedostatecny pocet a kapacita parkovacich
mist pro osobni vozidla v mistech piestupnich
terminall individualni/vetejna osobni doprava,

¢) nedostate¢ny pocet bezpe¢nych a chranénych
parkovacich mist pro nakladni vozidla,

d) netplny Silni¢ni okruh kolem Prahy a Méstsky
okruh, chybgjici objizdné trasy,

e) chybi rychlé a kapacitni spojeni vefejnou
osobni dopravou na leti§t¢ Vaclava Havla,

f) chybi rychlé, kapacitni a elektrifikované
Zelezni¢ni spojeni mezi Prahou a
Kladnem/Brandysem.

Zanedbanad udrzba
zejména pak mostd.

pozemnich komunikaci,

PRILEZITOSTI

HROZBY

Definice a strategické zakotveni PAG jako
prioritniho dopravniho CR.
Institucionalni zakotveni PAG feSiciho rozvoj
sektoru silni¢ni dopravy s piesahem na dalsi druhy
dopravy povede K efektivngjsimu dopravnimu
systému.

systému

Absence jednoho subjektu s dostateCnym
pfesahem a motivem pro pozitivni pulsobeni
vcelé oblasti organizace o fizeni dopravy.
Neexistuji  kontrolni mechanismy hodnoceni
kvality, efektivity procesu organizace a fizeni
dopravy zaloZené na dopravnich datech.

Vice se zaméfit na specifické dopravni problémy
Prahy, kde se dopravni opatfeni maji soustfedit na
parkovacich pfilezitosti,
vjezdu do mést, zatraktivnéni spojui veiejné osobni
dopravy a organizaci city logistiky, pfesun
dopravni zatéze ze silnice na Zeleznici.

omezovani regulaci

S rozvojem platforem MAAS, v iniciadlni fazi
napt. pro spolujizdu, sdileni aut se budou
vyskytovat nekonvencni dopravniho
chovani, na které nebude PAG pftipravena.

Vvzorce

Dobudovéani  dopravni  infrastruktury, tj.
pozemnich komunikaci (MO, SOKP, radialy),
parkovacich ploch pro osobni i ndkladni dopravu,
rozvoj sit€¢ metra a rychlé kapacitni Zelezni¢ni
dopravy vyznamné snizi dopravni problémy PAG.

Nepodaii se vcas dobudovat chybéjici dopravni
infrastrukturu. Cestovni doby nebo provozni
naklady budou nardstat stejné¢ jako zatéz na
prostiedi, povede
k celospole¢enskému Gpadku PAG a celé CR.

Zivotni cozZ

Veétsi podpora alternativnich pohontl, jako CNG,

Barto\omé}ské 791/11, 110 00 Praha
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vodik, nebo elektromobilita, umozni vyraznéjsi
rozvoj forem dopravy SetrnéjSich k zivotnimu
prostiedi.

PIné vyuziti potencidlu ITS v PAG. Prvky sdilené
ekonomiky (car sharing, bike sharing, spolujizda
apod.), automatizace a rozvoj konceptu osobniho
mobilitntho planovani mohou snizit stupen
automobilizace, zlepSit prehled o mobilitni
poptavce a prispét k optimalizaci nabidky spoju,
sdilenych prostredkil i rozvoji infrastruktury.

Podpora pésiho a cyklistického modu dopravy,
zejména v oblastech s nedostateénou kapacitou
komunikaci a parkovacich kapacit na uzemi PAG.
Diiraz by mél byt kladen na bezbariérovost pésich
tras a zajisténi vazby na zastavky vetejné dopravy
a dostupné parkovaci kapacity v §ir§im okoli.

5 Organizace a fizeni dopravy v PraZzské aglomeraci

Organizace dopravy jsou planovité zpracovavana opatfeni vedouci k zadoucim cilim, vykonu a
kvalité dopravniho systému naptiklad v oblasti bezpecnosti, ekonomiky, atraktivity nebo ekologické
Setrnosti dopravniho systému. Opatieni organizace dopravy maji rozli¢ny charakter a zahrnuji jak
regulacni ramec a legislativu, tak organizacni opatfeni a cilevédomé zasahy do vyvoje dopravni
situace, pro které Ize s vyhodou pouzit systémy ITS.

Rizeni dopravy je soustavna &innost, ktera se zamé&fuje na cilevédomé zasahy do dopravni situace za
ucelem dosazeni pozadovanych cilii, ma pevnou oporu v zakonnych ptedpisech a uskutecnuje se podle
zpracovanych postupli a modeli fizeni dopravniho systému. Dle § 69 zakona 361/2000 Sb. se provoz
na pozemnich komunikacich fidi svételnymi, pfipadné i doprovodnymi akustickymi signaly, nebo
pokyny policisty nebo osob opravnénych k fizeni provozu na pozemnich komunikacich podle § 75
odst. 5. Pro realizaci fizeni dopravy lze s vyhodou pouzit ITS (napt. proménné dopravni znaceni,
svételna signalizace).

Ovliviiovani dopravy (dopravniho provozu) je soustavna Cinnost, ktera s uritou pravdépodobnosti
vede ke zmén€ chovani lidského cCinitele v procesu dopravy, zejména fidici a cestujicich. K
ovliviiovani chovani miize dochazet pfed cestou i béhem samotné piepravy. Dnesni stav rozvoje
technologii a sluzeb ICT a ITS umoziiuje v masovém méfitku ovliviiovat chovani fidica a cestujicich v
realném Case (napt. informacni portaly, mobilni aplikace, dynamicka navigace).

5.1 Aktudlni stav fizeni a ovliviilovani dopravy v prazské aglomeraci pomoci ITS

Na tizemi Prazské aglomerace 1ze identifikovat nasledujici funkce fizeni a ovliviitovani dopravy:

e Dynamické fizeni svételného signaliza¢niho zafizeni (SSZ) na jednotlivych fadicich,
koordinované fizeni na tirovni skupiny fadi¢t SSZ v¢etné preference VHD;
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e Rizeni oblasti pomoci SSZ — dopravné zavislé Fizeni; adaptivni fizeni na Smichové je
vypnuto;

e Rizeni tunelii v Praze a na SOKP (Prazském okruhu);

e Liniové fizeni dopravy (LRD) na &asti Prazského okruhu a piilehlych aseka dalnic D1 a D5;

e Ovladani smérovych tabuli na vybranych komunikacich (zpravidla s cilem stanovit objizdnou
trasu pro urcitou kategorii vozidel);

e Poskytovani dopravnich informaci z NDIC; poskytovani dopravnich informaci pomoci C-ITS
v ramci useku D1 MiroSovice — SOKP — D5 Rudna;

e Navadéni dopravy na P+R, resp. jina parkovisté (v omezené mife, leckdy soukromé iniciované
napt. obchodnimi centry);

e Poskytovani dopravnich informaci a navigace pomoci mobilnich aplikaci tietich stran, HERE,
TOM TOM, Google, Waze a dalsi;

e Rizeni a organizace provozu vefejné osobni dopravy;

e Informovani cestujicich o vefejné osobni dopravé ze strany dopravci — poloha vozidel,
odjezdy, zpozdéni;

e Informovani cestujicich o vefejné osobni dopravé pomoci mobilnich aplikaci tietich stran;

e Rizeni a zabezpeeni provozu na Zelezni¢nich tratich — CDP Praha, stavédla jednotlivych
dopraven.

Vyse uvedené funkce na izemi Prazské aglomerace jsou provozovany nasledujicimi aktéry (kli¢ovymi
hraci):

e RSD (technologie LRD, technologie tunelii na Prazském okruhu, NDIC Ostrava);

e TSK Praha (technologie tunelt v Praze, fadi¢e SSZ a dopravni fidici Gsttedny, HDRU);

e Policie CR (doprava LRD, v tunelech na Prazském okruhu i v Praze, HDRU);

e SZDC (fizeni a zabezpe&eni provozu na Zelezni¢nich tratich);

e Objednatelé a organizatofi vefejné osobni dopravy

e Dopravni podniky a dopravci — fidici, odbavovaci a informacni systémy;

e Tieti strany (v€etné provozovateli sluzeb ITS a sdilené ekonomiky).

Liniové fizeni dopravy (LRD) a fizeni tunelti na Prazském okruhu probihd z Rudné a je propojeno
na technologické tirovni (plna integrace). Oba systémy poskytuji informace do NDIC. Mimotunelova
ZPI jsou vyjmuta z LRD, ovlada je piimo NDIC. V hlavnim mésté Praze je silniéni doprava fizena
z HDRU, informovani u¢astniki silni¢ni dopravy pomoci DIC Praha, které je sou¢asti HDRU. Velké
mnozstvi SSZ v Praze je piipojeno do dopravni fidici ustfedny, ktera ovliviiuje jejich chovani. Tunely
V Praze jsou fizeny autonomné, maji k dispozici vlastni proménné dopravni znacky (PDZ) i ZPI. Stav
tunell v Praze miize ovlivnit i fizeni mimotunelové dopravy. Pracovisté RSD Rudna a pracovisté TSK
Praha HDRU jsou vzijemné datové propojeny optickym kabelem pro piedavani dopravnich dat, ale
s omezenou funkci a vyuzivanim pro operativni fizeni ze strany Policie CR.

Systémy vetejné osobni dopravy jsou organizovany samotnymi dopravci, a dale pak koordinatory
dopravy pro Prahu a Stiedoesky kraj z titulu poskytovani sluzeb ve vefejném zavazku. Zelezniéni
doprava je na koridorovych tratich fizena z CDP Praha, provoz na vedlejsich tratich nebo tsecich se
starSi technologii z jednotlivych stanic. Planovani provozu je odvislé od pozadavkii objednateld
(Praha, Stfedogesky kraj, MDCR).

ha 1, Staré Mésto, tel.: +420 226 207 111
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5.2 Hodnoceni funkci ITS v prazské aglomeraci

Nésledujici SWOT analyza posuzuje aktualni stav ITS v Prazské aglomeraci.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY

Mnoho let existuje v provozu systémové prostredi
JSDI/NDIC, které je spolecnym meziresortnim
projektem provozovanym RSD. Stat je tak
vyznamnym poskytovatelem ovétenych
dopravnich informaci. Existuje MD schvaleny
strategicky plan rozvoje JSDI/NDIC s vyhledem
do r. 2026.

Navaznost organizace a fizeni silni¢ni dopravy
na dalsi druhy dopravy, zejména na zelezniéni
avefejnou osobni dopravu, city logistiku
Vv Prazské aglomeraci neni dostatecna.

Exitujici ¢ast Silniéniho okruhu kolem Prahu a

¢ast Méstského okruhu Prahy patii mezi nejlépe

vybavené silni¢ni tseky senzory a aktory ITS Rozvoj detekénich a dalSich méficich technologii
v CR. Stejné pak i na uzemi Prahy je umisténo na dalniéni a silniéni siti v Prazské oblasti
velké mnozstvi systémt ITS vcetn¢ centralnich probihd nekoordinované a ne vzdy jsou
systtmil pro organizaci, fizeni dopravy a informace o novych méficich zafizenich sdileny
ovliviiovani chovani uzivateld. Diky tomu je mezi KH.

mozné operativni fizeni klicovych komunikaci, ¢i

uzld.

Nizka mira integrace dopravnich informaci
zruznych vefejnych a soukromych zdroji
neumoznuje efektivné vyuZzit potencial pro
zvySeni uzivatelského komfortu a pfidané
hodnoty pro  cestujici.  Slabd  kontrola
konzistentnosti kvality obsahu zvetejiiovanych
dopravnich informaci KH mimo JSDI/NDIC.
Ridi¢i  dostdvaji  rozporuplné  informace
od statnich a soukromych subjekti. JDSI/NDIC
stale jest€¢ neposkytuje veskeré dopravni
informace, které¢ byly popsany ve strategickém
planu jeho rozvoje.

Jednotlivi aktéii z vefejného sektoru jsou vstficni
pii zavadéni novych funkci ITS. Do fizeni a
organizace dopravy dnes vyznamné vstupuji i
podnikatelské subjekty poskytujici komercni
sluzby koncovym uzivatelim.

Neni prubézna pfiprava scénaiit a koordinace
Soucasné systémy ITS na uzemi PAG maji Na urovni fizeni a ovliviiovani dopravy, fada
prokazatelny piinos pro dopravni systém, zvysuji Systemu je vysledkem  jednorazové  akce,
bezpetnost, plynulost, ekonomiku dopravniho INvestice. Neni pfipravena koncepce pro PAG

systému, kapacitu komunikaci a komfort jako  celek, coz se projevuje zejmena
uzivateldl. na piijezdech do Prahy.

Chybi  koordinované  reakce na  vznik

0 Praha 1, Staré Mésto, tel.: +420 226 207 111
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mimotadnych dopravnich problémid. Napft.
objizdné trasy, uprava signalnich programt SSZ
reagujici na konkrétni dopravni problém.

TSK Praha, Dopravni podnik hl. Mésta Prahy a
RSD provozuji kazdy samostatné na uzemi PAG

telematické systémy, které svym rozsahem nemaji
v CR obdobu.

Stat neprovozuje pravidelnou a systematickou
komunikaci s Prahou/STC krajem — co se tyce
koncepce, planovani a implementace opatfeni
organizace a fizeni dopravy v PAG. Operativni
komunikace policistii mezi LRD Rudnd a HDRU
Praha probiha piedev§im pomoci telefonického
spojeni, existujici datové propojeni neni pfili§
vyuzivano. Obecné neni dostatecné provazani
riznych funkci ITS riznych aktéra.

Za rychlym rozvojem a vysokym poctem
implementovanych systémti ITS nenasleduje
zajisténi jejich dostatetného servisu a dopravné
inzenyrské podpory, ¢imz neni zajiSténa
udrzitelnost dopravnich funkei ITS.

Zcela chybgjici dopravni informace pro fidice
individudlni automobilové dopravy, které by
podporovaly intermodalitu.

Nizka akceptace/respektovani pokynti
a informaci poskytovanych aktory ITS fidic¢lm,
napt. dopravni znaceni a informace na SOKP.

PRILEZITOSTI HROZBY

Zalozit spolecny (apoliticky — trvanlivy, politiky

podporovany) tym RSD, hl. m. Praha,

Stiedocesky kraj, Policie CR, SDT — spole¢né Nenalezeni spole¢né koordinovaného —feSeni

dokumenty, koncepce, spolupriace a koordinace
mezi Prahou a krajem. Cil: koordinovany rozvoj
dopravy v PAG Zadoucim zplisobem.

fizeni a ovliviiovani dopravy mezi v§emi aktéry.

Pti budovani dopravniho systému dusledné
vyuzivat systémy ITS. ITS mohou vést k dalSimu
zkvalitnéni dopravy v PAG, vlivem na dopravni
proud nebo ovliviiovanim chovani ucéastnikd ve
smyslu volby optimalni trasy ¢i dopravniho modu.

Budovéani novych vzajemné nespolupracujicich
systtmil s vysokymi  finan¢nimi  naklady
z verejnych zdroju.

Propojeni vSech systémi ITS v PAG zlepsi

Snizeni duvéry vefejnosti k vystavbé, rozvoji

k4 291/11,110 00 Praha 1, Staré Mésto, tel.: +420 226 207 111
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moznosti fizeni dopravy, vyuziti odpovidajictho aprovozu ITS. Nenaplnéné ocekavani, ze ITS
dopravniho moédu, vyuziti parkovacich ploch, pomize vyfesit dopravni problémy.

navadéni, fizeni a informovani fidi¢a po celé trase

od zdroje az k cili.

Vyuzit vysoké penetrace ,,pfipojenych® zafizeni

(v€. vozidel) pro ovliviiovani chovani uzivatell

prostfednictvim poskytovani dopravnich

informaci. Vyuziti novych technologii Do fizeni a organizace dopravy dnes vyznamn¢
v kombinaci se stavajicimi rozsSiifi moznosti vstupuji podnikatelské subjekty poskytujici
informovani ucastnikti dopravy (ZPI pro fidice na komercni sluzby koncovym uzivatelim bez
silnicich, mobilni aplikace pro cestujici ve vefejné systémovych omezeni napf. pro krizové fizeni
osobni dopravé, C-ITS muze zprostfedkovavat dopravy. Rozvoj komerénich sluzeb povede
dopliyjici informace, které nelze zobrazit pomoci K nekoordinovanému  ovliviiovani dopravy
ZPI nebo podobné technologie, C-ITS vozidlové S mnoha riznymi motivy.

informacni systémy lze teoreticky personalizovat

scilem ziskavani urcit¢tho obsahu vhodného

pro konkrétniho jedince a konkrétni cestu).

Rozvoj systétmli mobilitniho planovani nebo
mobility jako sluzby s dlirazem na okamzité
individualni potfeby, omezeni a preference
cestyjicich  zatraktivni  alternativni ~ dopravni
nabidku kIAD vcetné¢ vetejné dopravy, car
sharingu, bike sharingu aj. pomoci srovnani
ruznych intermodalnich mobilitnich moznosti.

6 Vize organizace a fizeni dopravy na pozemnich komunikacich

Sohledem na ptfedpokladané vyuziti dokumentu a dynamiku rozvoje modernich
informacnich, telekomunika¢nich a ITS technologii uvazujeme planovaci horizont 10 let.

Hlavnim cilem dalSiho rozvoje dopravniho systému musi byt bezproblémové cestovani
v PAG. Proto je nutné vytvorit a udrZovat propustnou sit’, nebot’ pouze takova sit’ mize
eliminovat dopravni problémy a reagovat na jednotlivé aspekty uvedené v obou SWOT
analyzach vyse. Dil¢i ambici je i podpora intermodality, bez které nelze bezproblémového
cestovani dosahnout.

6.1 Verejna osobni doprava
Je tieba zvysit motivaci osob k piepravé vetejnou osobni/hromadnou dopravou (VHD), dil¢i
cile jsou nasledujici:
o Ekonomicky vyhodnéjsi pireprava pomoci VHD — celkové niz$i cena pii vyuziti VHD,
placené parkovani pro navstévy IAD, placené vjezdy IAD do oblasti.

0 Praha 1, Staré Mésto, tel.: +420 226 207 111
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o Rychlejsi doprava pomoci VHD — metro a tramvaje ve vlastni segregované draze, vyhrazené
pruhy pro autobusy VHD, preference VHD na kiizovatkidch, potencial vyuziti rychlych
spojeni (napf. potencial méstskych tunelt). S tim souvisi i rychly pfestup mezi vlakem a VHD
V obcich, napt. formou sdilenych nastupist’ mezi vlaky a autobusy. Vefejna doprava nesmi byt
vyrazn¢ pomalejsi nez IAD, zejména v kritickych tsecich sité, kde je snahou piesun zatéze
z IAD na VHD.

e Navaznosti v dopravé — pocetna sit’ P+R parkovist’ s dostatecnou kapacitou a navaznosti i na
VHD.

e Lepsi informovanost cestujicich, predikce a mira spolehlivosti — aktualni odhady dojezdu
na zaklad¢ aktuélnich pozic prostredkit VHD a dopravni situace, planovani kompletni trasy,
nejen mezi zastdvkami VHD, ale mezi poCatkem trasy a cilem, a to s ohledem na aktudlni
preference a schopnosti konkrétnich cestujicich (individualni Mobilitni planovani). S tim
souvisi i lepsi informovanost o spojeni vlakem na kratké vzdalenosti, nabidce navaznych
sdilenych prostredkii, vhodnych pésich trasach apod.

o Jednoduchost — piehledny systém spoji i zastavek, dynamicka navigace na konkrétni
nastupisté nebo zastavkovy oznaénik na startu, ale i béhem piestupu — kudy jit, kolik metrt
zbyva, za jak dlouho spoj odjizdi, zda pospisit nebo zvolnit, za jak dlouho pfipadné pojede
dalsi spoj atd.

o Komfort za jizdy — zajisténi pfijatelného pohodli plynouci z pfiméiené obsazenosti vozidel,
kvality mist k sezeni a nabizenych sluzeb, jako je pfipojeni k Internetu, prodej drobného
obcerstveni, bankomat, prodej jizdenek za jizdy apod.

6.2 Individualni osobni doprava
Pro IAD lze definovat nésledujici dil¢i cile:

e Prohlubovat informovanost ucastniki o dopravnich problémech, zejména pak hledat
a doporucovat feSeni, jak se témto problémtm vyhnout — at’ uz se jedna o problémy ocekavané
(kongesce) nebo mimoiadné. S tim souvisejici rozvoj navadéni vozidel (povinné/doporucené)
— at’ uz na idedlni trasu, na ideélni Cas, na parkovéni a odstavovani, vhodnéjsi mod dopravy
(P+R) apod. Poskytovat skute¢né relevantni a aktudlni informace s cilem podpory
rozhodovani ridica.

e Podpofit vyuzivani pohonid SetrnéjSich k Zivotnimu prostfedi formou dostupné
cerpaci/nabijeci infrastruktury. Kazda Cerpaci stanice podél hlavnich komunikac¢nich tras musi
umoznit nabijeni/dopliiovani alternativniho paliva.

e Podpora nejnovéjSich technologii a trendi (Traffic Management 2.0, datové piipojena
vozidla a pfipojeni uZzivatelé, kooperativni systémy C-ITS, automatizovana vozidla, prvky
sdilené ekonomiky — napf. car sharing, vyuziti technologii 10T, plo$nych zdroju dat a dalsi).

6.3 Preprava nakladd
Mezi dil¢i cile lze zatadit nasledujici:

e Vytvofit dobrou moznost parkovani nakladnich automobili podél dalnic v PAG pro splnéni
pozadavkil na bezpec¢nostni odstavky a zabranéni nezadoucimu parkovani kamiond na jinych
nevhodnych mistech (obce, odstavny pruh, jizdni pruh).

ha 1, Staré Mésto, tel.: +420 226 207 111
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e Zajistit povinné parkovani nakladnich vozidel v ptipadé, ze z libovolného divodu (pocasi,
nehoda apod.) neni mozné dojet ndkladnim vozidlem k dal§imu parkovisti. Podminkou je
vybudovani sité parkovist’.

o Definovat hmotnostni limit a Uzemni rozsah vnitini ¢asti Prahy pro zamezeni vjezdu
nakladnich vozidel.

e Zajistit, ze velkokapacitni sklady a logisticka centra budou budovany a provozovany v PAG
pouze Vv navaznosti na dostate¢né kapacitni silniéni (zelezni¢ni) infrastrukturu. Optimalizovat
zasobovani obchodnich Fetézci uvniti Prahy.

e Také v oblasti nakladni dopravy je tfeba zlepSit nmdvaznost mezi Zeleznicni a silnicni
dopravou. Je tfeba zajistit podminky pro dobrou a rychlou infrastrukturu pro obousmérné
preloZeni nakladu mezi vlakem a kamionem.

6.4 Predpoklady k naplnéni Vize

Cili Vize je mozné dosdhnout na bazi rovmnovahy mezi budovanim novych usekii dopravni
infrastruktury a zavaddénim telematickych prostiedki pro fizeni a organizaci provozu. Planovani
rozvoje infrastruktury a rozvoje ITS musi byt komplexni a spolecné, nikoliv organizované do dvou
oddélenych entit. ITS maji zvysit komfort dopravy, zlepSit vyuziti stavajici dopravni sité¢ a
optimalizovat vyuziti v§ech dostupnych médu ¢i moznosti véetné podpory intermodalniho mobilitniho
planovani. ITS nemaji nahradit zanedbanou infrastrukturu.

Predpokladame dostavbu chybéjici dopravni infrastruktury: u vnéjsiho (Prazského) okruhu
realizace jihovychodni ¢asti (SOKP 511), vnitfni (méstsky) okruh, upravy magistraly. Velky vliv na
dopravu v Praze bude mit i skute¢nost, zda bude k dispozici D35 jako alternativa k dalnici D1. Béhem
10 let nepredpokladame dokonceni celého vnéjsiho okruhu kolem Prahy (severozapadni
a severovychodni cast).

Mezi stavebni upravy stavajicich tseki lze zaradit rozsifeni odstavnych pruhii na D1 v iseku Praha —
MiroSovice, a dale pridani jizdniho pruhu na SOKP Vv obou smérech v tseku mezi kiizovatkou
Sulici K Barrandovu a dalnici D5. Dalsim vyznamnym krokem je zajisténi novych parkovist pro
kamiony na dalnicich (od Miro$ovic po Rudnou v soucasnosti nelze zaparkovat) nebo realizace
zachytnych parkovist’ na zelezni¢ni dopravu spole¢né s vytvofenim kvalitniho rychlého Zelezni¢niho
spojeni s centrem Prahy. Pro realizaci téchto novych objekti bude potieba v co nejkrat§i dobé
zajistit, aby potencidlné vyuzitelné plochy v blizkosti dilezitych komunikaci ¢i zastavek nezacaly byt
vyuzivany jinak (napf. vystavba bydleni nebo komer¢ni zony).

Predpoklada se dale postupny rozvej automatizace fizeni vozidel. Stat pfizplsobi a oznaci urcité
useky jako kompatibilni se stupném 4 automatizace, na uzemi PAG pujde o SOKP a dalnice vné
SOKP. Predpoklad penetrace automatizovanych vozidel do 20 % ve vyhledu 10 let.

7 Rozvoj ITS pro fizeni a ovlivitovani dopravy v Prazské aglomeraci

Tato kapitola je vyslednou casti dokumentu. Udava, jak se definovand Vize pro nasledujicich 10 let
promitd na jednotlivé skupiny moznych opatieni uvedené v uvodu. Vysledkem jsou konkrétni
opatieni, kterd by meéla byt realizovana v geografickych oblastech a usecich vymezenych v uvodu
dokumentu.
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7.1 Opatreni v oblasti fizeni silni¢ni dopravy

1) Zajisténi standardizované a koordinované vymény dat a dopravnich informaci mezi
jednotlivymi systémy ftizeni dopravy v PAG. Jednotlivé systémy budou nadale schopny
provadét své dosavadni funkce fizeni dopravy.

2) Vyuziti dalsich zdroju dat a informaci v fidicich systémech (napt. data z plovoucich vozidel,
C-ITS, informace zdispedinkii VHD, meteorologické informace). ZvySit efektivitu
soucasnych systému fizeni pomoci novych algoritmi fizeni pracujicich mj. s matematickym
modelem dopravy v PAG.

3) Implementovat funkce fizeni dopravy zohlednujici aktualni provozni pozadavky slozek 1ZS
(navrh trasy na zaklad¢ jejich pozadavku a aktualni dopravni situace, fizeni na kiizovatkach
dle navrzené trasy a aktualni pozice zachrannych slozek).

4) Navrhnout funkéni a izemni rozsah pro LRD nové generace v ramci PAG a tento systém
implementovat. Novou generaci LRD se rozumi zavadéni novych piistupti a technologii
do stavajicich systémi — napf. moderni technologie detekce dopravnich parametra,
technologie plovoucich vozidel (FCD), nova technologie dopravnich zna¢ek (maticové RGB
LED) avyuziti potencidlu C-ITS, vyuziti modernich konceptd, HW a SW pfi realizaci
centralniho systému LRD, navaznost funkci LRD na funkce JDSI/NDIC a funkce dalsich
centralnich systémi klicovych aktérti v PAG, vcetné systémi vetejné osobni dopravy.

5) Navrhnout a implementovat Scénafe fizeni dopravy pro mimoiadné podminky pocasi
a imisnich limitd, a to jednotnym a koordinovanym zptisobem v ramci PAG.

6) Navrhnout a implementovat scénafe fizeni dopravy umoziujici realizaci objizdnych tras,
pro osobni i nakladni dopravu, a to jednotnym a koordinovanym zptisobem v ramci PAG.

7) Pro vySe uvedené dvé skupiny scénaft rozsifit jejich pojeti z klasickych ,,statickych” pfedem
urenych scénaii (vybér nejvhodnéjsiho z pfedem navrZzenych feSeni) ve sméru
k dynamickému chovani systému, ktery bude dynamicky reagovat na aktualni nebo jesté Iépe
predikované situace ¢i stavy. Pod dynamickym systémem se zde rozumi vytvofeni sady
pravidel, podle kterych se cely systém uvede do n&jakého stavu, ktery mulze byt vzdy
unikatni a tedy ne ptedem definovany.

8) Na SOKP a na dalnicich vné¢ SOKP (do vzdalenosti definované pro geografickou oblast
kategorie B) zajistit pfipravenost dopravni infrastruktury pro provoz vozidel automatizace
stupné 4.

9) Rozvoj uplnosti, pokryti a piesnosti funkce vymahani/penalizace mimo MO, SOKP a tunely —
tam, kde to dava smysl pro zvyseni bezpecnosti.

10) Na dalnicich realizace fidiciho systému ptikazujicimu parkovani nakladnich vozidel v ptipadé,
ze neni mozné dojet k dal$imu parkovisti.

7.2 Opatieni v oblasti ovliviiovani chovani fidi¢l a cestujicich prostfednictvim
poskytovani dopravnich informaci
11) Propojeni jiz realizovanych systémt ITS s cilem vzajemné vymény dopravnich dat
a pro zvyseni kvality 1 kvantity dopravnich informaci poskytovanych existujicimi systémy.
12) Vyuzit ZPI ve spravé NDIC i pro zobrazeni relevantnich informaci z HDRU (DIC) & naopak.

13) Definice datovych sad a dopravnich informaci pochazejicich z dopravnich fidicich
a informacnich systémt vefejnych subjekti na uzemi PAG a poskytovani téchto
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dat/informaci k odbéru tfetimi stranami, zejména privatnimi poskytovateli dopravnich
informaci a mobilitnich sluzeb.

14) Navrhnout a implementovat poskytovani informaci o intermodalité fidi¢tim osobnich vozidel
kraje, pfipadné na okrajich hl. m. Prahy. Podstatou je ptedavani informaci fidi¢im, zda by se
do centra Prahy dalo dostat rychleji vlakem a dalSimi dopravnimi médy. MozZnosti je i
roz§iteni funkce stavajicich informacnich systéma (ZPI apod.).

15) Navrhnout a realizovat informacni systém umoznujici jiz ve fazi pted jizdou rychlé srovnani
mobilitni nabidky. Jednoduchy pfistup, ktery fekne, ktery dopravni méd nebo jejich
kombinace je lepsi pro pozadovanou piepravu, a to s ohledem na aktudlni preference
a omezeni konkrétniho cestujiciho. Definovani, jaké informace by mél do tohoto systému
poskytovat stat a mésto, a kde je mozné se spolehnout na informace tietich stran. Definovani,
kdo by mél byt provozovatelem takového systému. V ptipad€, Ze by provozovatelem byly
treti strany, lze ocekavat rozvoj funkci s ,,pfidanou hodnotou* oproti vychozimu ,,statnimu*
vyhledavaci — v tomto pfipad¢ je tfeba definovat, které informace budou stat i mésto povinni
poskytovat formou open dat informace tfetim stranam. M¢l by existovat statem garantovany
informacni portal véetn€ oteviené¢ho rozhrani pro integraci do aplikaci tietich stran, ktery by
daval komplexni informace (vychazejici z vice zdroji — minimalné RSD, mésta, dopravci).
Systém by mél umoznit multikriteridlni hodnoceni podle doby jizdy, moznosti parkovani,
ceny za prepravu (PHM, jizdné, parkovné, prondjem sdilenych prostfedkt), pohodli,
ekologicka stopa atd. Systém musi brat ohled na individualni potfeby uzivatele — napf.
rodiny s détmi, cestujici se zavazadly, télesné hendikepovani apod.).

16) Navrhnout a implementovat informacni systém intermodalniho mobilitniho planovace
umoziujici navigaci uzivatele na izemi PAG béhem komplexni cesty z mista A do mista B,
zahrnujici vice moda dopravy. Tim se rozumi navigace v mapé v okoli zdroje a cile,
navigace V zastavkach vefejné dopravy poskytujici informace k nalezeni spravného
nastupisté/zastavky, podporujici prestupy — trasa, zbyvajici ¢as a vzdalenost, zda pospiSit
nebo zvolnit, piipadné odjezdy nasledujicich spoju atd. Definovani, kdo by mél byt
provozovatelem takového systému a jaké zdroje dat by mély byt v tomto systému vyuzivany.
Soucasti je podpora mapovani pé&sich prestupnich tras, terminalii vetejné dopravy a podpora
navigace v ramci terminala vetejné dopravy a dalSich vyznamnych uzlech.

17) Implementace informa¢niho systému pro fidi¢e nakladni dopravy pohybujici se po dalnicich
optimalizujiciho vyuziti odpocivek, tzn. véetné navadéni na parkovaci plochy a rezervace
parkovacich mist.

18) Stavajici systém dopravnich informaci v PAG provozovat jako otevieny systém umoziujici
zapojeni tfetich stran.

19) Zapojit organizatora integrované dopravy do tvorby prazského dopravniho informaéniho
systému (bude-li to davat smysl).

20) Podpora sdilené ekonomiky, jako napf. car sharingu nebo systému veifejné osobni dopravy
na objednavku s ptimou navaznosti na systém VHD.

7.3 Opatreni v oblasti vystavby a modernizace dopravni infrastruktury

21) Podpotit koordinovanou vystavbu infrastruktury a prostiedki pro ITS pro nové nebo
rekonstruované useky pozemnich komunikaci.
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22) Implementace telematickych systémut pro parkovani kamionti na dalnicich na uzemi PAG —
informace, navadéni, rezervace.

23)Na uzemi PAG vytvofit podminky a zajistit hustou sit’ Cerpacich stanic vSech tii
perspektivnich alternativnich zdroji energie (CNG, vodik, elektromobilita), nejlépe
dosahnout rozsiteni funkce vSech Cerpacich stanic s kapalnymi palivy na délnicich.

24) Najit, naprojektovat a realizovat vystavbu kapacitnich zachytnych parkovist P+R v PAG.

25) Stavajici a nové budovana P+R v PAG vybavit telematickym systémem zajistujicim nejen
provoz parkovisté, ale zejména navaznost na vefejnou dopravu (informace, rezervace,
navadéni, platebni funkce).

7.4 Optimalizace tras, vykonu, komfortu a navaznosti verejné osobni dopravy

26) Realizace rychlych spojeni vefejnou dopravou na izemi PAG na trasach s vysokou poptavkou,
delsi vzdalenosti nebo vyznamnymi zdroji a cili cest. Zejména v kritickych usecich sité
z pohledu IAD, kde je snahou pfesun zatéze z IAD do VHD. Vcetné¢ moznosti uZziti tzv.
rychlikovych spojii s cestovni rychlosti blizici se cestovni rychlosti IAD pfi volném
dopravnim proudu. Vytvofeni téchto tras mj. na pfiméstské zeleznici (tam, kde je to
technicky mozné; zvazit ,,Sachovnicovy* grafikon pro zvyseni rychlosti a propustnosti) a
v prazskych méstskych tunelech na vnitinim okruhu. Na tizemi STC kraje pijde pfedeviim o
vyuziti Zeleznice, na uzemi hl. m. Prahy o komplexni systém veiejné osobni dopravy.
Zejména se jedna o trasy obsluhujici vyznamné zdroje a cile cest:

o Centrum Prahy;

o Velka mésta a obce ve Stfedoceském kraji se silnou vazbou na Prahu (napt. Kladno,
Kolin, Brandys nad Labem, Neratovice, Roztoky, Jesenice);

o Letisté Vaclava Havla;

o Vyznamné terminaly s navaznosti vefejné osobni dopravy na narodni ¢i mezinarodni
tirovni (napf. Zli¢in, Cerny Most, Roztyly);

o Vyznamné terminaly P+R ptivadéjici dopravu od délnic;

o Vyznamné obytné celky, kde neni dostatecn¢ rychld varianta vefejnou osobni
dopravou (napf. Bohnice, Bievnov, Kré&, Malesice, Nové Dvory, Repy, VrSovice,
Zahradni Mé&sto, Zbraslav).

Dale se jedna o useky, kde vyuziti pozemni komunikace pfinese pfi cestovani vefejnou
osobni dopravou vyraznou usporu ¢asu (napt. vyuziti prazskych tunel na vnitinim okruhu,
zejména relace Smichov — Dejvice, Dejvice — Troja, Smichov — Troja).

27) V lokalitach, kde zeleznice bude zajistovat obsluhu vyznamnych parkovist P+R, zajisténi
pohodlnych a rychlych vlakti mezi P+R a centrem Prahy (souvisi s piedchozim opatfenim).

28) Realizace rychlych prestupt v centru Prahy pro linky slouzici obsluze tzemi PAG, napf.
systémem ,,hrana — hrana®.

29) Zajisténi podminek pro vystavbu novych Zelezni¢nich tras v Praze pro narodni a mezinarodni
vlaky umoziujicich uvolnéni kapacity stavajicich Zeleznicnich trati pro pateini dopravu
obsluhujici PAG.

30) Dalsi rozvoj preference vetfejné osobni dopravy a IZS (napt. dynamické vyhrazeni BUS pruhu
na zaklad¢ dopravni zatéze a aktudlnich pozadavkil vozidel vetejné osobni dopravy véetné
dopravy ptiméstské).
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7.5 Organizacni opatreni, role kli¢ovych hract

31) V navaznosti na tento pozi¢ni dokument ptesnéji vymezit Prazskou aglomeraci a jeji dopravni
problémy. K tomuto vymezeni se doporucuje vyuzit i tdaje o mobilité, které maji k dispozici
provozovatelé siti elektronickych komunikaci, poskytovatelé mobilitnich sluzeb a dalsi
zdroje.

32) Rozvijet spolupraci mezi vSemi kliCovymi aktéry dopravniho systému v PAG. Zalozit
spole¢ny tym aktéri pro koordinovanou koncepci, rozvoj dopravy v PAG a zavadéni
navrzenych opatfeni do provozu. Zde budou sdruzeny vSechny zucastnéné strany s cilem
hledat feSeni optimalni pro vSechny, nikoliv bojujici za svlij jeden vlastni zajem. Pfipravovat
jednotné scénafe organizace a fizeni dopravy v ramci celého tizemi PAG.

33) Rozpracovat Poziéni dokument SDT do podoby Akéniho planu rozvoje dopravniho systému
PAG s vyhledem do r. 2030, schvélit tento Plan na urovni vedeni klicovych aktéra
dopravniho systému PAG. Realizovat opatieni, v¢. ITS opatfeni, vyplyvajici z tohoto Planu a
reagujici na hlavni problémy PAG (viz SWOT analyza vyse).

34) Rozvijet JSDI/NDIC v souladu se Strategickym planem schvalenym Koordina¢ni radou MD
pro ITS v roce 2017. Pfitom se soustiedit na funkce, které JSDI/NDIC nema a ma piitom
mit, pfedev§im na funkce z mnoziny ,,Cestovani podporujici mutlimodalitu v PAG.

35) Zvlastni pozornost je tfeba vénovat rozvoji spoluprace vefejnych a soukromych subjektt.
Vytvorit instituciondlni a organiza¢ni podminky pro vzajemnou vyménu dat a informaci.
Zajistit hodnoceni kvality poskytovanych dopravnich informaci a jeji kontrolu a vymahani.

36) Dusledn¢ vymahat dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a pokynut aktord systému ITS.

8 Doporuceni nejblizsich akci/krokd

. Kliovi hra¢i zodpovédni za rozvoj PAG a SDT budou iniciovat rozvoj vzajemné spoluprace
V oblasti PAG za ucelem feSeni existujicich dopravnich problémi PAG. Shodu na formé,
rozsahu a institucionalizaci této spoluprace bude tieba hledat soucasné na drovni politické,
manaZerské i expertni. Vychozim krokem bude zaloZeni spolecného expertniho tymu.

II.  Spolecny expertni tym klicovych hract zastupujici tfeti strany se shodne na spole€né
deklaraci vychazejici z tohoto pozi¢niho dokumentu. Navrhne spole¢ny koordinovany postup
a predlozi jej ke schvaleni vedeni jednotlivych KH. Prvni spole¢nou akci tymu by méla byt
pi‘esnéjsi definice izemniho rozsahu PAG z pohledu dopravnich problémd.

I1l.  V rozsahu kompetenci a psobnosti KH podrobné&ji rozpracuji a realizuji vybrana opatieni
uvedena v kap. 7 tohoto dokumentu, a to s ohledem na pragmaticky pfistup, jejich vyznam
zuhlu pohledu KH a proveditelnost. Prioritnimi opatfenimi budou akce v souladu
S Implementac¢nim planem ITS a Strategickym plinem rozvoje JSDI/NDIC.

IV.  Bude stanoveno prvnich 10 projekti v ITS, které budou do 3 let realizovany na tizemi PAG.

Na zakladé odborné diskuze clenské zakladny zpracovali Viadimir Faltus a Roman Srp.
Dne 12.3.2018 schvaleno Prezidiem SDT jako pozicni dokument sdruzeni.
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