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Na prelomu stoleti pochazi sektor dopravy
reformami, v nichz hlavnimi faktory jsou:




espektovani uzivatele, zakaznika — co?
predstavuje zavedeni trznich mechanismd do fizeni

procest v dopravé a opusténi byrokratickych forem
rizeni

Privatizace predstavujici zvyseni ucasti
soukromeého sektoru na viastnictvi a rizeni spolecnosti
nabizejici dopravni sluzby ‘

Liberalizace usnadrujici fyzickym a pravnickym
osobam svobodny pristup na trh pri spinéni’ zakonem
stanovenych podminek a s tim souvisejici vola soutéez



onkurence umoZriujici vytvoreni konkurencniho prostredi,

s cilem zlepseni kvality a dostupnosti sluzeb, zvyseni poctu
novych sluzeb a snizeni cen

- Vlivy na zivotni prostredi — respektovani poZadavku

minimalizace poskozeni zivotniho prostredi a dodrzovani zasad
udrzitelneého rozvoje

- Telematika — implementace novych telekomunikacnich a ‘
informacnich technologii do dopravnich procest



roje pro efektivni uplatnéeni dopravni politiky jak
ropské unie, tak i dopravni politiky v jednotlivych
clenskych statech mohou byt rozdéleny do tri oblasti:

m oblast zdrojl (finance, rozpoctovs kriteria, alokace
rostredkd vedoucich k nardstu produkcnich funkci ...)

oblast legislativni (regulacni ramce, podminky pro
podnikani v doprave, vystavba a uziti infrastruktury) i

m oblast informacniho prostredi (telematika, informac
systemy, statu, informacni a znalostni podpora cinnosti v oboru)



kEni funkce regith

Synergie zavisi na zdrojich a sdileni procesi a
spolupraci mezi mistnimi a regionalnimi entitami a
prinasi vyssi stupen produkcni fuknce

Obecné mtizeme produkcni funkci zapsat takto:

PFX = ajertLetFht

m o — koeficient elasticity vici fondtiim lidské prace
B — koeficient elasticity vici zdrojim
m y—nezhmotnély produkt
zavisi na synergii, organizaci, spolupraci a sdileni zdrojt



kEni funkce regith

m Synergie a spoluprace mezi mistnimi, regionalnimi a
narodnimi entitami uvnitr i vne




kEni funkce regith

m Prispéni synergie a spoluprace mtizeme odvodit ze
symbolického vyjadreni:

PF = PF1 + PF2 + PF3+ ... + +
+(PF1:PF2)+(PF1:PF3)+(PF2:PF3)+...
+(PF1:PF2:PF3)+... ‘

m To predstavuje vyslednou produkcni funkci, kterou
ovlivihuje doprava a komunikace mezi jednotlivymi
ucastniky procesu uvnitr i vné meésta



Prostredky do vyzkumu v doprave —
globalne v ramci investic do rozvoje
technologii :

s Automobilova doprava - 12-14 %
m Letecka doprava — 16-20 %

m Zeleznice - 2 % ‘
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- TFi roviny vztaht v telematickych procesech

Administrace obsahu telematickych
sluzeb.

icko-ekonomické aspekty,
datové komunikace, hlasové sluzby

zabezpecovaci technika, naviga¢ni
prostredky internet

“signalové cesty” - terestrialni,
satelitni, kabelové

analogové ,digitalni systémy fixni,

mobilni




Jaké inteligentni dopravni systemy — ITS
implemntovany prostrednictvim
radiokomunikacnich systémii?

nteligentni dopravni systémy, které predstavuji informacni
obrazeni dopravnich procesl v radioelektronickém
telekomunikacnim a telematickém prostredi

m ITS reprezentuje mnozinu aplikaci z oboru telekomunikaci
procesnich a skladebnych informacnich systému casto ve
spojeni s navigacnimi systémy a digitalnimi obrazy okolniho
sveta

m Elektronické, elektrooptické,elektroakustické a zejména
elektromechanické systémy pro interakci s dopravni cestou
a dopravnimi ridicimi soustavami
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Systemy pro rizeni
procestj v doprave

(signalizace,
zabezpecovaci
technika...)

Advanced Traffic
Management Systems
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Traveler
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Systems
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I European Rail Research Network of Excellence -
Strategic Objectives

v to integrate the fragmented European Rail research landscape to
provide European leadership

promote the railway

ntribution to sustainable

nsport policy

v to improve the
competitiveness and
economic stability of the
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Podstatne je vytvoreni globalnich
standardl

m Dilezité pro vyvoj aplikaci
m Pro platnost na uzemi Evropy, pripadné ‘

globalné

m Interoperabilita prinasi ekonomickou
efektivitu i prinos pro bezpecnost
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Nastroje aktivni dopravni politiky

Petr Moos,
Fakulta dopravni CVUT v Praze

ABSTRAKT

Prostredi dopravnich sluzeb a ¢innosti doznalo ve vyspélych statech v celém svéte
znacné liberalizace a uvolnil se prostor pro nejruznéjsi cesty k vyssi efektivite a kvalité. Na
prelomu stoleti prochdzi sektor dopravy reformami, v nichz hlavnimi faktory jsou:

- Respektovani uZivatele, zakaznika — coz predstavuje zavedeni trznich mechanismii do
Fizeni procesut v dopravé a opusteni byrokratickych forem rizeni

- Privatizace predstavujici zvySeni ucasti soukromeho sektoru na viastnictvi a rizeni
spolecnosti nabizejici dopravni sluzby

- Liberalizace usnadnujici fyzickym a pravnickym osobam svobodny pristup na trh pri
splnéni zakonem stanovenych podminek a s tim souvisejici vola soutez

- Konkurence umoznujici vytvoreni konkurencniho prostredi, s cilem zlepseni kvality a
dostupnosti sluzeb, zvyseni poctu novych sluzeb a snizeni cen

- Vlivy na Zivotni prostiedi — respektovani pozadavku minimalizace poskozeni Zivotniho
prostredi a dodrzovani zasad udrzZitelného rozvoje

- Telematika — implementace novych telekomunikacnich a informacnich technologii do
dopravnich procesii

Ndastroje pro efektivni uplatneni dopravni politiky jak Evropské unie, tak i dopravni
politiky v jednotlivych clenskych statech mohou byt rozdéleny do tii oblasti:

- oblast zdrojii ( finance, rozpoctova kriteria, alokace prostredkii vedoucich k nariistu
produkcnich funkci ...)

- oblast legislativni ( regulacni ramce, podminky pro podnikani v dopravé , vystavba a uZiti
infrastruktury)

- oblast informacniho prostredi ( telematika, informacni systémy statu, informacni a
znalostni podpora ¢innosti v oboru)

V referdtu se soustieduje pozornost zejména na ndastroje v oblasti informacniho prostredi
a v navaznosti prinasi prehled faktoru viivii dopravni politiky.
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1. Informacni technologie a produk¢ni funkce odvétvi

Nové informacni technologie poskytuji prostiedky ke sbéru, prenosu, zpracovani a dalsi
distribuci stale vétsiho objemu informaci. Je ziejmé, Ze globalni vyuziti moznosti téchto
technologii pfispéje v nadchéazejicim stoleti velmi vyrazné k hospodatskému a socialnimu
rozvoji spolecnosti a lze jej uplatnit i v procesu udrzitelného rozvoje. Na tomto misté je
tteba pfipomenout i myslenky v programu EU - ,,Globalni spolecnost propojena siti -
Global Networked Society* (diive Informacni spolecnost).

Pti rozvoji sektoru dopravy v Evropé¢ bude sledovan a zohlediiovan téz celosvétovy vyvoj
globalni spole¢nosti propojené sitémi. Tim se ukazuje, ze regulacni ¢innosti na narodni i
mezindrodni Grovni je tieba dostatecné koordinovat a povzbudit rozvoj svétové ,,online*
ekonomiky a potazmo i systémovou provazanost dopravnich procest

Je mozné konstatovat, Ze se jiz blizka budoucnost bude vyznacovat nastupem takovych
sluzeb, jako je hloubé&ji propracovand tvorba a vyména dokumentti (EDI — Electronic Data
Interchange) a jejich autorizace elektrickym podpisem. S tim souvisi téZ podstatné rozsieni
zobrazeni nabidky dopravnich ¢innosti s vyuzitim sitovych sluzeb instalovanych na
sdruzenych multimedialnich sitovych systémech.

Skladebné expertni i obchodni baliky softwarovych produktii a sluzeb budou postupné
dostupné i na mobilnich sitich. Podstatnou mérou vzroste rozsifeni sluzeb vyuzivajicich
informacnich technologii pro obchodni a organiza¢ni operace a které budou instalovany
v mobilnich sitich. Znaén€ bude posilena ,,virtualizace* ekonomickych aktivit v ramci vztahti
,,business to business®, nicméné soucasn¢ s timto procesem dojde k vyraznému nartstu sluzeb
pro vysloven¢ individualni zakazniky. Tim se rozumi néstup procest spole¢né oznaCovanych
,E-cash functions®. To povede rovnéz k rozvoji internetovych obchod, k posileni role bank
v rozvoji podnikéni . Operabilitu v podnikani nesmirné¢ posili procesy instalované jako
,Mobile E-cash functions*s moznosti geografické identifikace mista operace a propojeni na
logistické operace. Trend poslednich dvou let je charakterizovan nérGstem operaci
prostiednictvim mobilnich koncovych zafizeni az o 50 procent ro¢né.

Vliv skladebnych a procesnich informacnich systémi se evidentné projevuje na ristu
produkénich funkci jednotlivych odvétvi ekonomiky i jejich provazanost. Potvrzuje to
naptiklad tvar makroekonomické produkéni funkce:

P(t) = ap-e"-W*.CP!

P(t) je ¢asové zavisla produkéni funkce
Skalovaci koeficient

produkéni vykon informacnich systému
zdroje v pracovnich silach

pruznost vzhledem k pracovni sile
hmotné a energetické zdroje

pruznost vzhledem k hmotnym zdrojim

DOR g &
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V uvedeném tvaru produkéni funkce prave koeficient y pfedstavuje moznost rastu ekonomiky
pii konstantnich zdrojich narastem produktivity, ktery je dan efektivni praci nad obrazy
procest v ramci informacnich systému odvétvi dopravy a sluzeb navazujicich v ramci
prepravnich fetézct a logistickych systému.

2. Data, informace, znalosti

V dobé informacni spolecnosti uz neni kvalita prace univerzitnich pracovist’ dana pouze
operativné prezentovanymi znalostmi védeckych individualit a tymd, ale do poptedi
vystupuje disponibilita informacnich technologii a kvalitni management informaci a
zejména znalosti. Védecka pracovisté se jiz nestaraji pouze o archivaci a administraci udaji
v podobé¢: identifikacnich, deskriptivnich, analytickych a navrhovych dat. Jesté nedavno
predstavovaly vrchol podpory informacni systémy, a to jak IS skladebného, tak procesniho
typu.. Vedle administrace dat a informaci se moderni védecka pracovisté, university,
konzulta¢ni firmy i instituce statni spravy vybavuji virtudlni siti, ktera efektivné umoziuje
piistup ke znalostem. Narozdil od dat a informaci, které davaji rychlou odpovéd’ na otazky:
,» co%, ,, kde®, , kdy*, ,kdo*, davaji znalosti odpoved’ na otazky: ,,pro¢*, ,,jak®, ,,éim®,
»kudy“ a to 1 za variabilnich a neurcitych podminek. Je ziejmé, Ze rychly piistup ke
znalostem podstatné pfispiva ke zvySeni urovné produkénich funkci a vyrazné ovlivituje
pravdépodobnost spravného rozhodovani pfi fizeni projektl a procest.

Data — udaje reprezentujici hodnoty stavovych veli¢in a nazvy objekti a jevi.

Soucasny trend informacnich a komunika¢nich technologii stavi na konvergenci
telekomunikacnich a medialnich datovych formati. Hovoiime proto o ,alianci* datovych
systému v riznych standardech multiplexii a sdileni pfenosovych, spojovacich a pamétovych
systémt. Datové baze predstavuji mnoziny neinterpretovanych udaji o stavu objektu.

Pojem ,,informace souvisi zpravidla s procesem odstrafiovani neurcitosti, ptipadné
zvySovani usporddanosti systému. Informaci muzeme proto vyjadfit mirou zmény
uspotadanosti a definici formulovat nasledovné :

Informace - »Interpretovana data, udaje, signaly, vedouci ke sniZzeni neurcitosti nebo
ke zméné uspotadanosti v systémech redlné¢ho svéta ¢i védomi®.

Znalost-
Znalost je schopnost :
a) pfifazeni, tfidéni a filtrace 0daji, dat a informacnich zobrazeni
pravdépodobnych stavii objektt a jejich stavovych piechoda
b) interpretace kauzalnich citlivosti a fetézcli na mnozinach, neurcitosti
informacnich obrazii stavli a prechodl v systémovych vazbach objektl redlného svéta.
c) Rozpoznat a vyjadfit relace mezi objekty, relace mezi zménami stavi,
posloupnostmi zmén stavii, relace mezi procesy, kauzalni fetézce a ptirfazeni
Formalni postupy tvorby znalosti pro oblast techniky ptevazné vychazeji predev§im

z obrazu procesti na objektech. Takze jsou to predev§im piechodové relace reprezentované
prechodovymi maticemi :
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Il(tk) hd Il(tk—l)
L) b (6.
1, I,
]n(tk) In(tk—l)

H_J

( prechodova matice )

AIl (tz ) AIl (tz )
AL () s AL (1)
AIk(l‘i) \\ Alk(tz)
AL(,) AL (1)

%K_J

Matice kauzalni ,,citlivosti*
Jestlize

%)

Sjk (ti):Sjk (ti+1):Sjk(ti+2): ----- jk(ti+n)9

pak se kauzalni citlivost méni v podminéné pravidlo, platici v oblasti stavového prostoru
objektti O, Oy,
Proces probihajici na systému s objekty Oi je charakterizovan ve stavovém prostoru
sintenzivnich“ a ,.extenzivnich“ veli¢in (P, (¢),V,(¢)), symbolicky:
0, ~ F[P(). (1)]

Informacni zobrazeni procesii — procesni informacni systémy - miizeme charakterizovat

grafy pfifazenymi relacim:
1, ~ F[1(:), ®(¢)]

Toto piifazeni umoziuje strukturdlni interpretaci slozitych informacénich systému, hodnoceni
zpétnych vazeb a kvalitu pfenosu a zpracovani informace v dil¢ich informacnich systémech,
pricemz informacéni segment vychazi z grafického popisu uvedeného na obr. 1

Obr.1

Graf vychazi z maticového vyjadreni ve tvaru:
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[71]

Matici [T i] nazveme pienosovou matici i-t€ho informac¢niho segmentu

(segmentu informacniho systému).

Jestlize informaéni obraz organizacni struktury vyjadiime jako spojeni podgrafi
informacnich segmentii, miizeme stanovovat pienosy grafu, hodnotit kvantitativné jejich
urovné, vzajemné je porovnavat pro rizné varianty. Je velmi cenné, pokud se nam podaii
stanovit strukturalni citlivost takovych grafii organizacnich struktur. Ta ndm umozni stanovit
kriteria pro optimalizaci organizacni struktury jak z hlediska komunikace, tak i z hlediska
interpretace a rozhodovani.

Informacni vykon je zcela nova mira, kterou zavadime jako nastroj pro hodnoceni
efektivity informacnich systému. Tuto miru vytvatime jako soucin
])i(t)zli[t]‘q)i(t)
pak hovofime o okamzitém informa¢nim vykonu.
S informac¢nim vykonem souvisi i pravdépodobnost spravného vybéru varianty feSeni,
pravdépodobnost spravného rozhodnuti v provozu fizeni dopravnich systému, viz obr.2

PC PL
ACL
D (1) >
Obr.2
Kde PCD je pravdépodobnost spravného rozhodnuti

PL je uroven ,,mozné* (maximdlni) pravdépodobnosti PCD
ACL je akceptovatelnd uroven PCD
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K je uroven znalosti ve funkci:
PCD = F|®(t), k]
To znamena, Ze rozhodujici se systém s vyssi trovni znalosti se rozhoduje rychleji a
pod menSim stresem.

Systémova architektura objektové orientované znalosti

Cilem vytvarenych systémd, siti znalosti, je podpora pii efektivni archivaci, spravé a
vyhledavani pottebnych znalosti, jejich vybér z mnozstvi doprovodnych informaci a dat.
Prévé pohotovost a ptistup ke znalostem tvofi znalostni sit€¢ velmi produktivnim prostfedim.
Zakladnim ptredpokladem efektivity je vhodnd struktura — format znalostnich segmentd.

Obecnou strukturu zapisu i-tého segmentu znalosti o objektu G, s j-tym procesem,
muzeme vyjadfit ve tvaru:

K% ((0:i,P;), (A, Dyj), (SE;, SIij) )= K% ( L Nij.Cij ),

kde: O; ... reprezentuje identifikaci objektu 1,
P; ... j-ty proces na objektu O;
Lij= ( O;,P;) ... dil¢i znalostni identifikace objektu a procesu,

dale: Aj ... analytické atributy (metody, postupy, technologie) znalostniho segmentu
Dj; ... navrhové atributy ( syntéza, projekty, strategie ) znalostniho segmentu
N;; = (Ajj,Djj ) ... jadro znalostniho segmentu ( hlavni ¢ast segmentu nesouci znalost),

souCasné: SI; ... vnitini souvislosti a citlivosti,
SE;; ... vn&jsi citlivosti a souvislosti
C;; = ( SIj, SE;j ) ...dopliikové , kontextové atributy znalostniho segmentu.

Lze konstatovat, Ze v zépisu znalostniho segmentu KGij slouzi L;; k vyhledani i-t¢ho
objektu s j-tym procesem. Tato ,,naveésti hledané znalosti by méla byt evidovana ve
vrcholovém ,,adresafi* K-Netu, zatimco Njj nabizi jadro, podstatu znalostniho segmentu a je
jisté mnoho divodi, aby byl administrovdno oborovymi adresafi a odbornymi koordinétory
v ramci dopravnich ¢innosti. . Pro tvorbu sité znalosti jsou dilezité kontextové atributy Cj;,
které dovoluji vytvaret kontextoveé souvisejici ,,clustery* , shluky, znalosti.

3. Nastroje dopravni politiky - legislativni a organizac¢ni
a) Vhodné relace v délbe dopravni prace mezi druhy doprav — néstroje:
e piijmout zasadu, ze kazdy uzivatel dopravni infrastruktury musi hradit takové naklady,

jaké jeho Cinnost vyvolava. V silnicni dopravé zavést na vybranych komunikacich
elektronické vykonové mytné
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v mistech silnych piepravnich proudii cestujicich vyuzivat pfednostné kolejovou
dopravu, posilovat pfepravni proudy vytvafenim prestupnich vazeb z autobusové,
individudlni automobilové a cyklistické dopravy

podporovat vznik koordindtorGi integrovanych dopravnich systémi v krajich
méstskych aglomeracich a poskytnou jim metodickou podporu, kterd pfinese zlepSeni
v fizeni a koordinaci ¢innosti mezi druhy hromadné dopravy

zavadét taktovou a pasmovou piiméestskou dopravu v oblastech s vyS§im potencialem
poptavky pro ziskani vyssiho podilu zelezni¢ni dopravy na ptepravnim trhu

omezit ztraty z dalkové osobni dopravy, v Zelezni¢ni doprave piejit postupné na tarify
OTIF

zajistit investice do rozvoje modernich systému vefejné hromadné dopravy
poskytujicich vyssi kvalitu dopravy, splnou pfistupnosti, vysokou bezpecnosti a
minimalizaci negativnich vlivli na zivotni prostiedi

pfipravit metodicka doporuceni pro zavedeni integrovanych dopravnich systému, které
umozni propojeni druhti doprav a regiondlni a méstské hromadné dopravy

zapojit do systému vefejné osobni dopravy individualni, automobilovou a cyklistickou
dopravu (zejména systémy Park and Ride a Bike and Ride)

zajistit podporu nékladni dopravy vykonnymi informac¢nimi telematickymi systémy
vcetné sledovani polohy zasilek (u 4 polozek presun)

b) Vazby mezi druhy dopravy, kombinovana pifeprava — nastroje:

posilovat multimodalni ptistup k dopravé projektli systémové integrace napii¢ druhy
dopravy s vétsi provazanosti vSech druhii dopravy s logistickymi procesy, metodicky
podporovat vznik dopravnich termindlti, kde se styka vice druhti dopravy, podporovat
vznik logistickych center na zaklad¢ propracované koncepce

podpofit kombinovanou pfepravu intenzivnéjSim vyuzivanim soucasné¢ho potencialu
zelezni¢ni, vodni dopravy a podporou vyvoje novych technologii v souladu s pravnimi
predpisy EU

v nakladni dopravé posilovat multimodalitu a vétsi provazanost vSech druht dopravy
s logistickymi procesy, mista logistickych sluzeb kombinovat s dopravnimi termindly,
kde integruje vice druhti dopravy

podpofit kombinovanou pifepravu metodicky pifi vyuzivani soucasného potencidlu
zelezni¢ni, vodni dopravy, vyvoje novych technologii prekladky a soucasné feSit
otazku ndrodniho operdtora, jehoZ prioritou bude dopravni obsluha tzemi CR
multimodalnimi pfepravnimi systémy

vytvaret podminky pro vznik ptekladist’ kombinované dopravy

¢) Provoz silni¢ni dopravy — nastroje a priority

mezi priority se fadi feSeni kritické situace velkych méstskych aglomeraci - stavbou
patetovych systému a vhodnych obchvatii - napft. silni¢nich okruhti , upravit dopravni
feSeni nehodovych lokalit
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oddélit nemotorovou dopravu od dopravy motorové (v zavislosti na intenzité provozu)
podporovat upravy prechodt pro chodce

podporovat vystavbu obchvati mést a obci

optimalizovat opatfeni pro zménu zpusobu jizdy na vjezdu do obci

optimalizovat pritahy obcemi, realizovat opatieni pro dopravni zklidnéni na mistnich
komunikacich

provést upravy nepiehlednych kiizovatek

realizovat zklidnovani dopravy vobcich a realizace bezpecnostnich prvkili na
infrastruktufe v obydlenych oblastech

zavést systémy vazeni vozidel, vcetné¢ rozloZeni na napravy a pifedchdzet tak
nadmérnému opotiebeni vozovky z divodii vyssich mérnych tlakt

provadét pravidelné méfeni a vyhodnocovani stavu povrchu vozovky (systémy
hospodafeni s vozovkou, databaze a expertni systétm o stavu o probihajicich
procesech)

postupné eliminovat kolizni mista jak na silni¢ni siti, tak na styku s zelezni¢ni siti
(prejezdy)

¢) provoz Zelezni¢ni dopravy - nastroje

v méstskych a ptiméstskych husté osidlenych oblastech vyuzit vhodné kolejové trasy ,
jejich vzajemné propojeni a zavadet lehké Zelezni¢ni systémy, které piiblizi kolejovou
dopravu do mista zdroje a cile piepravy

ptihlasit se k programu EU Revitalizace Zeleznic a zabezpeceni interoperability
postupnymi kroky do roku 2020

piehodnotit provoz na zelezni¢ni siti — postupné na vhodnych relacich vytvofit a) tahy
s pfednostnim vyuzitim pro osobni dopravu dalkovou a pifiméstskou, b) tahy
s prednostnim vyuzitim po nékladni dalkovou dopravu

4. Zajistit kvalitni dopravni infrastrukturu

a) Zeleznice - nastroje

realizovat nezbytna investicnich opatfeni, tykajicich se zajiSténi prajezdi zelezni¢nimi
uzly a stanicemi v parametrech odpovidajicich tratim do nich zatsténych, aby se v
budoucnu nevytvofila Gzkd mista namodernizovanych koridorech., umoznit
priméstskou dopravu na tratich koridort

dokoncit spojovaci vétev mezi koridory .

zplisob realizace koridord jako soucasti sit€ panevropskych koridorti s ohledem na
planované parametry trasy a jeji pokraCovani v Némecku

vypracovat alternativni navrhy na nové Zelezni¢ni ,koridory* ., zajistujici vysokou
rychlost ve zcela novych stopach bez omezeni stavajicim stavem infrastruktury

b) Silni¢ni sit’ — nastroje
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realizovat Plan udrzby a oprav (feseni zavadnych mist, odstranéni nehodovych lokalit,
nahrazeni havarijnich a zavadnych mosti, feSeni priitahi obcemi

vedle urychleného dokonceni vystavby dalnice D 5 kolem Plzn¢, dokoncit dalnici D 8
v terminech dohodnutych s pfedstaviteli SRN

vybudovat D 47 v prostoru Ostravy, useku Lipnik nad Bec¢vou — Bélotin a navazné i
Bélotin — Ostrava a Ostrava - Véfovice a D 1 ve sméru od Vyskova na Krométiz a
Lipnik n. B.

pokracovat ve vystavbé dalnice D 11 smérem na Hradec Kralové a Jaromét
pokracovat vystavbou R52 zatazenou do IV. panevropského koridoru s napojenim na
planovanou délnici od Vidné

pokracovat ve vystavbé dalnice D 3, pfipravit a zahdjit vystavbu jejiho napojeni na
Prahu

vybudovat spojovaci prvky sité rychlostnich silnic sméfujicich do Prahy (prodlouzeni
R4, R6, prodlouzeni R7)

zlepsit dopravni napojeni zlinské aglomerace postupnou vystavbou R55 a R 49
nasledovat zésadni koncept ptipojeni kazdého krajského mésta a mést statutarnich na
sit’ rychlostnich komunikaci

d) Leteckd doprava - nastroje

zabezpecit kvalitni kolejovou dopravu mezi letiStém Ruzyné€ a centrem hlavniho mésta
rekonstruovat leti§t¢ Praha — Ruzyné podle smérnic Evropskych spolecenstvi tak, aby
byly zajistény standardy Schengenské konvence a zvySené perspektivni pocty
cestujicich

postupné privatizovat i nékterd vefejnad mezindrodni letisté (Karlovy Vary, Brno,
Ostrava), ptipadné je ptevést do spravy krajt

regiondlni letiS§t¢ provozovat ve spolupraci s kraji pro specidlni sluzby s aktivni
marketingovou Uc¢asti managementu letist

e) Vodni doprava

na stavajici labské vodni cestd zajistit zlepSeni plavebnich podminek na aseku Usti
nad Labem - statni hranice CR/SRN tak, aby bylo dosaZeno stejnych parametri vodni
cesty jako u navazujicitho némeckého tseku Labe s respektovani odiivodnénych zajmut
ochrany pfirody

na ostatnich usecich této stavajici vodni cesty zaméfit rekonstrukce a modernizace na
postupné zlepSovani parametri vodni cesty

5. Rozvoj dopravni telematiky a zvySeni osvéty na verejnosti

Jak rozvoje dopravni telematiky dosahnout:
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vyuzit evropskych standardl ,,inteligentnich dopravnich systémt* k fizeni i1 kontrole
stavu vozidel, navigaci a feSeni krizovych situaci.

vyuziti systému ITS k fizeni dopravy a minimalizaci kongesci

rozpracovat koncepci $ir§iho uplatnéni systému GALILEO

pusobit systematicky na vlivy lidského Cinitele v dopravé vychovou, prevenci i
represi

zavést Sirokou spolupraci organil, organizaci, obCanskych iniciativ a obCand pro
zvySeni bezpecnosti dopravy — novd metodika BESIPu

propagovat bezpecné cestovani vefejnou dopravou

prejit k vyssi soustavnosti a G¢innosti v kontrolach dodrzovani zékona o provozu na
pozemnich komunikacich
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